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LEGENDA:
- projektowana trasa - wariant 6tr - oś tunelu

BIAŁUCHA - nazwa stacji

- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKPnazwa wariantu opis geometrii poziomej

Przekazane materiały mają charakter poufny i nie mogą być przekazywane lub udostępniane osobom trzecim

- osie torów wymagające korekty w ramach odrębnych opracowań

- projektowana trasa - wariant 6tr - obrys tunelu szlakowego

- osie torów wg odrębnych opracowań

- projektowana trasa naziemna - osie torów

- wentylatornia szlakowaV1
- wyjście ewakuacyjne na powierzchnięW.E.

- obrys zewnętrzny stacjiS

- parking P+R - proponowanyP+R
- parking P+R - planowanyP+R
- pętla autobusowaPA

- perony przystankowe wymagające
  korekty w ramach odrębnych opracowańP

- projektowane perony przystankoweP

- proj. mury oporowe w nasypie lub nasyp
- proj. wiadukt/estakada

- istn. krawężnik uliczny
- proj. krawężnik uliczny

- obrzeże chodnikowe

- budowa nawierzchni ściezki rowerowej

- budowa nawierzchni chodnika

- istn. ozakowanie poziome

- likwidacja odcinka drogowego

- proj. ozakowanie poziome

- przesunięcie budynku projektowanego

- istn. chodniki

- istn. drogi

- projektowana nawierzchnia zatok autobusowych
- projektowana nawierzchnia miejsc postojowych

- projektowana nawierzchnia ciągu pieszo-jezdnego

- obrys obiektu
- dojścia piesze
- skarpy

- przebieg korytarza proj. linii tramwajowej na obiekcie
- przebieg korytarza projektowanej linii tramwajowej

- proj. drogi wewnętrzne

- proj. torowisko

4

- numeracja budynków zajezdni:
1. Hala postojowa
2. Hala napraw i remontów
3. Hala obsługi codziennej
4. Hala lakierni
5. Hala myjni
6. Wiata odstawcza dla tramwajów

- proj. ogrodzenie terenu zajezdni

7. Budynek podstacji trakcyjnej
8. Portiernia z budką strażniczą

1

- numeracja torów

9. Trafostacja

- proj. barierki ochronne

- proj. krawężnik uliczny - poziom -1
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LEGENDA:
- projektowana trasa - wariant 6tr - oś tunelu

BIAŁUCHA - nazwa stacji

- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKPnazwa wariantu opis geometrii poziomej

Przekazane materiały mają charakter poufny i nie mogą być przekazywane lub udostępniane osobom trzecim

- osie torów wymagające korekty w ramach odrębnych opracowań

- projektowana trasa - wariant 6tr - obrys tunelu szlakowego

- osie torów wg odrębnych opracowań

- projektowana trasa naziemna - osie torów

- wentylatornia szlakowaV1
- wyjście ewakuacyjne na powierzchnięW.E.

- obrys zewnętrzny stacjiS

- parking P+R - proponowanyP+R
- parking P+R - planowanyP+R
- pętla autobusowaPA

- perony przystankowe wymagające
  korekty w ramach odrębnych opracowańP

- projektowane perony przystankoweP

- proj. mury oporowe w nasypie lub nasyp
- proj. wiadukt/estakada

- istn. krawężnik uliczny
- proj. krawężnik uliczny

- obrzeże chodnikowe

- budowa nawierzchni ściezki rowerowej

- budowa nawierzchni chodnika

- istn. ozakowanie poziome

- likwidacja odcinka drogowego

- proj. ozakowanie poziome

- przesunięcie budynku projektowanego

- istn. chodniki

- istn. drogi

- projektowana nawierzchnia zatok autobusowych
- projektowana nawierzchnia miejsc postojowych

- projektowana nawierzchnia ciągu pieszo-jezdnego

- obrys obiektu
- dojścia piesze
- skarpy

- przebieg korytarza proj. linii tramwajowej na obiekcie
- przebieg korytarza projektowanej linii tramwajowej

- proj. drogi wewnętrzne

- proj. torowisko

4

- numeracja budynków zajezdni:
1. Hala postojowa
2. Hala napraw i remontów
3. Hala obsługi codziennej
4. Hala lakierni
5. Hala myjni
6. Wiata odstawcza dla tramwajów

- proj. ogrodzenie terenu zajezdni

7. Budynek podstacji trakcyjnej
8. Portiernia z budką strażniczą

1

- numeracja torów

9. Trafostacja

- proj. barierki ochronne

- proj. krawężnik uliczny - poziom -1
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LEGENDA:
- projektowana trasa - wariant 6tr - oś tunelu

BIAŁUCHA - nazwa stacji

- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKPnazwa wariantu opis geometrii poziomej

Przekazane materiały mają charakter poufny i nie mogą być przekazywane lub udostępniane osobom trzecim

- osie torów wymagające korekty w ramach odrębnych opracowań

- projektowana trasa - wariant 6tr - obrys tunelu szlakowego

- osie torów wg odrębnych opracowań

- projektowana trasa naziemna - osie torów

- wentylatornia szlakowaV1
- wyjście ewakuacyjne na powierzchnięW.E.

- obrys zewnętrzny stacjiS

- parking P+R - proponowanyP+R
- parking P+R - planowanyP+R
- pętla autobusowaPA

- perony przystankowe wymagające
  korekty w ramach odrębnych opracowańP

- projektowane perony przystankoweP

- proj. mury oporowe w nasypie lub nasyp
- proj. wiadukt/estakada

- istn. krawężnik uliczny
- proj. krawężnik uliczny

- obrzeże chodnikowe

- budowa nawierzchni ściezki rowerowej

- budowa nawierzchni chodnika

- istn. ozakowanie poziome

- likwidacja odcinka drogowego

- proj. ozakowanie poziome

- przesunięcie budynku projektowanego

- istn. chodniki

- istn. drogi

- projektowana nawierzchnia zatok autobusowych
- projektowana nawierzchnia miejsc postojowych

- projektowana nawierzchnia ciągu pieszo-jezdnego

- obrys obiektu
- dojścia piesze
- skarpy

- przebieg korytarza proj. linii tramwajowej na obiekcie
- przebieg korytarza projektowanej linii tramwajowej

- proj. drogi wewnętrzne

- proj. torowisko

4

- numeracja budynków zajezdni:
1. Hala postojowa
2. Hala napraw i remontów
3. Hala obsługi codziennej
4. Hala lakierni
5. Hala myjni
6. Wiata odstawcza dla tramwajów

- proj. ogrodzenie terenu zajezdni

7. Budynek podstacji trakcyjnej
8. Portiernia z budką strażniczą

1

- numeracja torów

9. Trafostacja

- proj. barierki ochronne

- proj. krawężnik uliczny - poziom -1
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NN LEGENDA:
- projektowana trasa - wariant 6tr - oś tunelu

BIAŁUCHA - nazwa stacji

- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKPnazwa wariantu opis geometrii poziomej

Przekazane materiały mają charakter poufny i nie mogą być przekazywane lub udostępniane osobom trzecim

- osie torów wymagające korekty w ramach odrębnych opracowań

- projektowana trasa - wariant 6tr - obrys tunelu szlakowego

- osie torów wg odrębnych opracowań

- projektowana trasa naziemna - osie torów

- wentylatornia szlakowaV1
- wyjście ewakuacyjne na powierzchnięW.E.

- obrys zewnętrzny stacjiS

- parking P+R - proponowanyP+R
- parking P+R - planowanyP+R
- pętla autobusowaPA

- perony przystankowe wymagające
  korekty w ramach odrębnych opracowańP

- projektowane perony przystankoweP

- proj. mury oporowe w nasypie lub nasyp
- proj. wiadukt/estakada

- istn. krawężnik uliczny
- proj. krawężnik uliczny

- obrzeże chodnikowe

- budowa nawierzchni ściezki rowerowej

- budowa nawierzchni chodnika

- istn. ozakowanie poziome

- likwidacja odcinka drogowego

- proj. ozakowanie poziome

- przesunięcie budynku projektowanego

- istn. chodniki

- istn. drogi

- projektowana nawierzchnia zatok autobusowych
- projektowana nawierzchnia miejsc postojowych

- projektowana nawierzchnia ciągu pieszo-jezdnego

- obrys obiektu
- dojścia piesze
- skarpy

- przebieg korytarza proj. linii tramwajowej na obiekcie
- przebieg korytarza projektowanej linii tramwajowej

- proj. drogi wewnętrzne

- proj. torowisko

4

- numeracja budynków zajezdni:
1. Hala postojowa
2. Hala napraw i remontów
3. Hala obsługi codziennej
4. Hala lakierni
5. Hala myjni
6. Wiata odstawcza dla tramwajów

- proj. ogrodzenie terenu zajezdni

7. Budynek podstacji trakcyjnej
8. Portiernia z budką strażniczą

1

- numeracja torów

9. Trafostacja

- proj. barierki ochronne

- proj. krawężnik uliczny - poziom -1
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LEGENDA:
- projektowana trasa - wariant 6tr - oś tunelu

BIAŁUCHA - nazwa stacji

- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKPnazwa wariantu opis geometrii poziomej

Przekazane materiały mają charakter poufny i nie mogą być przekazywane lub udostępniane osobom trzecim

- osie torów wymagające korekty w ramach odrębnych opracowań

- projektowana trasa - wariant 6tr - obrys tunelu szlakowego

- osie torów wg odrębnych opracowań

- projektowana trasa naziemna - osie torów

- wentylatornia szlakowaV1
- wyjście ewakuacyjne na powierzchnięW.E.

- obrys zewnętrzny stacjiS

- parking P+R - proponowanyP+R
- parking P+R - planowanyP+R
- pętla autobusowaPA

- perony przystankowe wymagające
  korekty w ramach odrębnych opracowańP

- projektowane perony przystankoweP

- proj. mury oporowe w nasypie lub nasyp
- proj. wiadukt/estakada

- istn. krawężnik uliczny
- proj. krawężnik uliczny

- obrzeże chodnikowe

- budowa nawierzchni ściezki rowerowej

- budowa nawierzchni chodnika

- istn. ozakowanie poziome

- likwidacja odcinka drogowego

- proj. ozakowanie poziome

- przesunięcie budynku projektowanego

- istn. chodniki

- istn. drogi

- projektowana nawierzchnia zatok autobusowych
- projektowana nawierzchnia miejsc postojowych

- projektowana nawierzchnia ciągu pieszo-jezdnego

- obrys obiektu
- dojścia piesze
- skarpy

- przebieg korytarza proj. linii tramwajowej na obiekcie
- przebieg korytarza projektowanej linii tramwajowej

- proj. drogi wewnętrzne

- proj. torowisko

4

- numeracja budynków zajezdni:
1. Hala postojowa
2. Hala napraw i remontów
3. Hala obsługi codziennej
4. Hala lakierni
5. Hala myjni
6. Wiata odstawcza dla tramwajów

- proj. ogrodzenie terenu zajezdni

7. Budynek podstacji trakcyjnej
8. Portiernia z budką strażniczą

1

- numeracja torów

9. Trafostacja

- proj. barierki ochronne

- proj. krawężnik uliczny - poziom -1

A

B

C

D

E

F

G

H

A

B

C

D

E

F

G

H

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 A2.02

STUDIUM WYKONALNOŚCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO

TRANSPORTU SZYNOWEGO W KRAKOWIE

SKALA  

PROJEKT

ZAMAWIAJĄCY

GMINA MIEJSKA KRAKÓW
Plac Wszystkich Świętych 3-4,
31-004 Kraków, Polska

        

TYTUŁ

REWIZJA ARKUSZ

REW. OPIS REWIZJI ZATWIERDZIŁDATA SPRAWDZIŁOPRACOWAŁ

DOKUMENTY ZWIĄZANE

a Gminą Miejską Kraków

NUMER RYSUNKU

WYKONAWCA

ILF CONSULTING ENGINEERS POLSKA Sp. z o.o.
ul. Osmańska 12, 02-823 Warszawa, Polska
           

Umowa współfinansowana ze środków Unii Europejskiej w ramach instrumentu „Łącząc Europę” na podstawie umowy o dofinansowanie nr INEA/CEF/TRAN/M2016/1347377 z dnia 19 października 2017 r.

Dopuszczalny zakres i sposób korzystania z projektu określa umowa z dnia 10 września 2018 r. na opracowanie „Studium wykonalności budowy
szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie” (Nr W/II/2965/GK/3/2018), zawarta pomiędzy ILF Consulting Engineers Polska Sp. z o.o.

1:2000 F 5 / 9

F 3.07.2020 Wydanie do zatwierdzenia P. Jarzembski M. Wiśniewski M. Bogucki

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

Q010-ILF-T6D-000-ALN-LAY-4501

Wariant szybkiego tramwaju 6d - trasa i lokalizacja obiektów 
-

AR
KU

SZ
 1/

9

ARKUSZ 2/9ARKUSZ 3/9

ARKUSZ 4/9

AR
KU

SZ
 5/

9

ARKUSZ 6/9
ARKUSZ 7/9

AR
KU

SZ
 8/

9
AR

KU
SZ

 9/
9

AR
KU

SZ
 5/

9



ale
ja 

Ad
am

a M
ick

iew
icz

a

W1

1.0
m4

.0m

Winda dla ekip ratowniczych

2.8m

2.0m

7.2m

16
.0m

2.5
m

1.9m

1.2
m

3.1m

aleja Powstania W
arszawskiego

ul. Lubicz

Czerpnio-wyrzutnia

ul. Mogilska

Lokalizacja tablicy informacyjnejBastionu V Lubicz

W3

A

A

2.9m
1.0m

W4

3.0m

W1

2.7m1.0m

W2

2.7m

Winda dla ekip ratowniczych

METODA GÓRNICZA 

B

B

12.6m

10.9m

5.8m

5.3m

1.9m5.2m

3.0m

2.5m

Winda dla ekip ratowniczych W2

ul.
 P

aw
ia

ul. Lubicz

POŁĄCZENIE Z DWORCEM GŁÓWNYM POPRZEZ GALERIĘ

W
1

W3
W4

4.0m1.0m

2.7m

6.0m

5.4m

8.7m

3.4m

8.3m

5.4m

3.0m

1.6
m

2.0m
1.6m

4.2
m

15.2m

15.4m

L
u
b
ic

z

B

a

s

z

t

o

w

a

Ł

o

b

z

o

w

s

k

a

K

a

r

m

e

l

i

c

k

a

K

r
u

p

n

i
c

z

a

M

i
k

o

ł
a

j
a

 
K

o

p

e

r

n

i
k

a

T

o

p

o

l
o

w

a

P

i

j

a

r

s

k

a

P
e
r
o
n
 
3

P
e
r
o
n
 
2

P
e

r
o

n
 
1

P
e
r
o
n
 
5

P
e
r
o
n
 
4

R

a

j
s
k
a

F

l

o

r

i

a

ń

s

k

a

Ś

w

i

ę

t

e

g

o

 

M

a

r

k

a

A

l

e

j

a

 

A

d

a

m

a

 

M

i

c

k

i

e

w

i

c

z

a

Czysta

S

ł

a

w

k

o

w

s

k

a

G
a
r
n
c
a
r
s
k
a

W

e

n

e

c

j
a

S

z

e

w

s

k

a

S
tu

d
e
n
c
k
a

P
r
z
y
 
R

o
n
d
z
i
e

Z

a

c

i
s

z

e

G

a

r

b

a

r

s

k

a

A
r
i
a
ń
s
k
a

B
is

k
u
p
ia

S

t
r

z

e

l
e

c

k

a

L
o
r
e
t
a
ń
s
k
a

K
urniki

Ś

w

i

ę

t

e

g

o

 

F

i

l

i

p

a

B

o

s

a

c

k

a

P

o

d

w

a

l

e

Ś

w

i

ę

t

e

g

o

 

J

a

n

a

S

t
e
f
a
n
a
 
B

a
t
o
r
e
g
o

K

r

z

y

w

a

A

l
e

k

s

a

n

d

r

a

 

L

u

b

o

m

i
r

s

k

i
e

g

o

G

e

n

e

r

a

ł

a

 

J

ó

z

e

f

a

 

B

e

m

a

Henryka Siemiradzkiego

B

o
t
a
n
i
c
z
n
a

R

y

n

e

k

 

G

ł

ó

w

n

y

Kremerowska

A
l
e
j
a
 
P

u
ł
k
o
w

n
i
k
a
 
W

ł
a
d
y
s
ł
a
w

a
 
B

e
l
i
n
y
-
P

r
a
ż
m

o
w

s
k
i
e
g
o

K

r

ó

t

k

a

K

a

r
o

l
a

 
S

z

y

m

a

n

o

w

s

k

i
e

g

o

Antresola

D
o
l
n
y
c
h
 
M

ł
y
n
ó
w

J

u

l

i

a

n

a

 

D

u

n

a

j

e

w

s

k

i

e

g

o

Z

y

g

m

u

n

t
a

 
A

u

g

u

s

t
a

J

a

n

a

 

K

o

c

h

a

n

o

w

s

k

i

e

g

o

J

a

n

a

 
S

o

b

i
e

s

k

i
e

g

o

Sereno Fenn'a

Tunel Magda

Ś

w

i

ę

t

e

g

o

 

R

a

f

a

ł

a

 

K

a

l

i

n

o

w

s

k

i

e

g

o

P

l

a

c

 

J

a

n

a

 

M

a

t

e

j

k

i

R

o

n

d

o

 

M

o

g

i

l

s

k

i

e

R

e

f

o

r

m

a

c

k

a

A
d
a
m

a
 
A

s
n
y
k
a

K

u

r
k

o

w

a

P

i

o

t

r

a

 

M

i

c

h

a

ł

o

w

s

k

i

e

g

o

S
k
a
r
b
o
w

a

S

t

a

n

i

s

ł

a

w

a

 

W

o

r

c

e

l

l

a

L

e

o

n

a

 
M

i
s

i
o

ł
k

a

R

y

n

e

k

 

K

l

e

p

a

r

s

k

i

J

ó

z

e

f

a

 

C

h

ł
o

p

i
c

k

i
e

g

o

S

z

c

z

e

p

a

ń

s

k

a

I
w

o

n

y
 
B

o

r
o

w

i
c
k
i
e

j

J
ó
z
e
f
a
 
S

z
u
j
s
k
i
e
g
o

S

ł

o

w

i

a

ń

s

k

a

M

i
e

c

z

y

s

ł
a

w

a

 

K

a

r

ł
o

w

i
c

z

a

N

a

p

o

l
e

o

n

a

 
C

y
b

u

l
s
k
i
e

g

o

A

m

b

r

o

ż

e

g

o

 

G

r

a

b

o

w

s

k

i

e

g

o

M
a
ri
i 
S

k
ło

d
o
w

s
k
ie

j-
C

u
ri
e

D
o
k
to

ra
 L

u
d
w

ik
a
 Z

a
m

e
n
h
o
fa

R

a

c

z

y

ń

s

k

i
e

g

o

 
E

d

w

a

r
d

a

W

ł
a

d

y

s

ł
a

w

a

 
S

p

a

s

o

w

s

k

i
e

g

o

P

l

a

c

 

Ś

w

i

ę

t

e

g

o

 

D

u

c

h

a

Z

y

g

m

u

n

t

a

 

W

r

ó

b

l
e

w

s

k

i
e

g

o

T

a

d

e

u

s

z

a

 

P

a

w

l

i

k

o

w

s

k

i

e

g

o

S

y

m

f
o

n

i
c

z

n

a

P

l

a

c

 

S

z

c

z

e

p

a

ń

s

k

i

Z
a
u
łe

k
 C

z
a
rt

o
ry

s
k
ic

h

W

i

l

h

e

l

m

a

 

F

e

l

d

m

a

n

a

B
o
s
a
c
k
a

K

u

r
k

o

w

a

L
u
b
ic

z

Ś

w

i

ę

t

e

g

o

 

T

o

m

a

s

z

a

A

l
e

k

s

a

n

d

r

a

 

L

u

b

o

m

i
r

s

k

i
e

g

o

Basztowa

S

ł
o

w

i
a

ń

s

k

a

D

ł
u
g
a

Ś
w

ię
te

g
o
 R

a
fa

ła
 K

a
lin

o
w

s
k
ie

g
o

B

o

s

a

c

k

a

A

l

e

k

s

a

n

d

r

a

 

L

u

b

o

m

i

r

s

k

i

e

g

o

P

l
a

c

 
Ś

w

i
ę

t
e

g

o

 
D

u

c

h

a

Mogilska

W
i
t
a
 
S

t
w

o
s
z
a

S

z

c

z

e

p

a

ń

s

k

a

R

y

n

e

k

 
G

ł
ó

w

n

y

W

a

r
s

z

a

w

s

k

a

O

g

r

o

d

o

w

a

B
i
s
k
u
p
i
a

R

y

n

e

k

 

K

l

e

p

a

r

s

k

i

I

g

n

a

c

e

g

o

 

J

a

n

a

 

P

a

d

e

r

e

w

s

k

i

e

g

o

P
l
a

c
 
K

s
i
ę

d
z
a

 
M

i
e

c
z
y
s
ł
a

w
a

 
K

u
z
n

o
w

i
c
z
a

Z

a

u

ł

e

k

 

N

i

e

w

i

e

r

n

e

g

o

 

T

o

m

a

s

z

a

Ś

w

i
ę

t

e

g

o

 

R

a

f

a

ł
a

 

K

a

l
i
n

o

w

s

k

i
e

g

o

W

ł
a

d

y

s

ł
a

w

a

 
S

p

a

s

o

w

s

k

i
e

g

o

Po
cz

ąte
k r

oz
jaz

du
 1:

9

Ko
nie

c r
oz

jaz
du

DW
OR

ZE
C 

GŁ
ÓW

NY

RO
ND

O 
MO

GI
LS

KI
E

S
S

W
.E

. 2

V2

W
.E

. 3

W
.E

. 4

V3

V4

ST
AR

E 
MI

AS
TO

KŁ
K-

PK
P

L=
60

.00
0

KK
P-

PP

L=
86

.11
1

PK
P L=
60

.00
0

KK
P-

PŁ
K

R=
30

7.0
00

KŁ
K-

PK
P

L=
60

.00
0

KK
P-

PP
L=

76
4.2

75

PŁ
K

R=
21

00
.00

0

KŁ
K

L=
11

1.2
81

PK
P

L=
60

.00
0KK

P-
PŁ

K
R=

70
7.0

00

KŁ
K-

PK
P

L=
60

.00
0

KK
P-

PP
L=

54
2.7

39

PK
P

L=
30

.00
0

KK
P-

PŁ
K

R=
30

7.0
00

KŁ
K-

PK
P

L=
30

.00
0

KK
P-

PP

L=
75

.16
7

PK
P L=
30

.00
0

KK
P-

PŁ
K

R=
30

7.0
00

13
+0

00

14
+0

00

15
+0

00

S

ale
ja 

Ad
am

a M
ick

iew
icz

a

W1

1.0
m4

.0m

Winda dla ekip ratowniczych

2.8m

2.0m

7.2m

16
.0m

2.5
m

1.9m

1.2
m

3.1m

Czarnowiejska

Pio
tra

 M
ich

ało
wski

eg
o

Karmelicka

Garbarska

Jana Kochanowskiego 

Rajska 

Dolnych Młynów

1.0m
2.9m

W1

1.0m
2.9m W1

W3

4.0m1.0m

5.5m

9.3m

5.6m

4.8m

Czerpnio-wyrzutnia

Winda dla ekip ratowniczych

METODA GÓRNICZA 

NN LEGENDA:
- projektowana trasa - wariant 6tr - oś tunelu

BIAŁUCHA - nazwa stacji

- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKPnazwa wariantu opis geometrii poziomej

Przekazane materiały mają charakter poufny i nie mogą być przekazywane lub udostępniane osobom trzecim

- osie torów wymagające korekty w ramach odrębnych opracowań

- projektowana trasa - wariant 6tr - obrys tunelu szlakowego

- osie torów wg odrębnych opracowań

- projektowana trasa naziemna - osie torów

- wentylatornia szlakowaV1
- wyjście ewakuacyjne na powierzchnięW.E.

- obrys zewnętrzny stacjiS

- parking P+R - proponowanyP+R
- parking P+R - planowanyP+R
- pętla autobusowaPA

- perony przystankowe wymagające
  korekty w ramach odrębnych opracowańP

- projektowane perony przystankoweP

- proj. mury oporowe w nasypie lub nasyp
- proj. wiadukt/estakada

- istn. krawężnik uliczny
- proj. krawężnik uliczny

- obrzeże chodnikowe

- budowa nawierzchni ściezki rowerowej

- budowa nawierzchni chodnika

- istn. ozakowanie poziome

- likwidacja odcinka drogowego

- proj. ozakowanie poziome

- przesunięcie budynku projektowanego

- istn. chodniki

- istn. drogi

- projektowana nawierzchnia zatok autobusowych
- projektowana nawierzchnia miejsc postojowych

- projektowana nawierzchnia ciągu pieszo-jezdnego

- obrys obiektu
- dojścia piesze
- skarpy

- przebieg korytarza proj. linii tramwajowej na obiekcie
- przebieg korytarza projektowanej linii tramwajowej

- proj. drogi wewnętrzne

- proj. torowisko

4

- numeracja budynków zajezdni:
1. Hala postojowa
2. Hala napraw i remontów
3. Hala obsługi codziennej
4. Hala lakierni
5. Hala myjni
6. Wiata odstawcza dla tramwajów

- proj. ogrodzenie terenu zajezdni

7. Budynek podstacji trakcyjnej
8. Portiernia z budką strażniczą

1

- numeracja torów

9. Trafostacja

- proj. barierki ochronne

- proj. krawężnik uliczny - poziom -1
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NN LEGENDA:
- projektowana trasa - wariant 6tr - oś tunelu

BIAŁUCHA - nazwa stacji

- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKPnazwa wariantu opis geometrii poziomej

Przekazane materiały mają charakter poufny i nie mogą być przekazywane lub udostępniane osobom trzecim

- osie torów wymagające korekty w ramach odrębnych opracowań

- projektowana trasa - wariant 6tr - obrys tunelu szlakowego

- osie torów wg odrębnych opracowań

- projektowana trasa naziemna - osie torów

- wentylatornia szlakowaV1
- wyjście ewakuacyjne na powierzchnięW.E.

- obrys zewnętrzny stacjiS

- parking P+R - proponowanyP+R
- parking P+R - planowanyP+R
- pętla autobusowaPA

- perony przystankowe wymagające
  korekty w ramach odrębnych opracowańP

- projektowane perony przystankoweP

- proj. mury oporowe w nasypie lub nasyp
- proj. wiadukt/estakada

- istn. krawężnik uliczny
- proj. krawężnik uliczny

- obrzeże chodnikowe

- budowa nawierzchni ściezki rowerowej

- budowa nawierzchni chodnika

- istn. ozakowanie poziome

- likwidacja odcinka drogowego

- proj. ozakowanie poziome

- przesunięcie budynku projektowanego

- istn. chodniki

- istn. drogi

- projektowana nawierzchnia zatok autobusowych
- projektowana nawierzchnia miejsc postojowych

- projektowana nawierzchnia ciągu pieszo-jezdnego

- obrys obiektu
- dojścia piesze
- skarpy

- przebieg korytarza proj. linii tramwajowej na obiekcie
- przebieg korytarza projektowanej linii tramwajowej

- proj. drogi wewnętrzne

- proj. torowisko

4

- numeracja budynków zajezdni:
1. Hala postojowa
2. Hala napraw i remontów
3. Hala obsługi codziennej
4. Hala lakierni
5. Hala myjni
6. Wiata odstawcza dla tramwajów

- proj. ogrodzenie terenu zajezdni

7. Budynek podstacji trakcyjnej
8. Portiernia z budką strażniczą

1

- numeracja torów

9. Trafostacja

- proj. barierki ochronne

- proj. krawężnik uliczny - poziom -1
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Początek poszerzenia osi torów
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LEGENDA:
- projektowana trasa - wariant 6tr - oś tunelu

BIAŁUCHA - nazwa stacji

- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKPnazwa wariantu opis geometrii poziomej

Przekazane materiały mają charakter poufny i nie mogą być przekazywane lub udostępniane osobom trzecim

- osie torów wymagające korekty w ramach odrębnych opracowań

- projektowana trasa - wariant 6tr - obrys tunelu szlakowego

- osie torów wg odrębnych opracowań

- projektowana trasa naziemna - osie torów

- wentylatornia szlakowaV1
- wyjście ewakuacyjne na powierzchnięW.E.

- obrys zewnętrzny stacjiS

- parking P+R - proponowanyP+R
- parking P+R - planowanyP+R
- pętla autobusowaPA

- perony przystankowe wymagające
  korekty w ramach odrębnych opracowańP

- projektowane perony przystankoweP

- proj. mury oporowe w nasypie lub nasyp
- proj. wiadukt/estakada

- istn. krawężnik uliczny
- proj. krawężnik uliczny

- obrzeże chodnikowe

- budowa nawierzchni ściezki rowerowej

- budowa nawierzchni chodnika

- istn. ozakowanie poziome

- likwidacja odcinka drogowego

- proj. ozakowanie poziome

- przesunięcie budynku projektowanego

- istn. chodniki

- istn. drogi

- projektowana nawierzchnia zatok autobusowych
- projektowana nawierzchnia miejsc postojowych

- projektowana nawierzchnia ciągu pieszo-jezdnego

- obrys obiektu
- dojścia piesze
- skarpy

- przebieg korytarza proj. linii tramwajowej na obiekcie
- przebieg korytarza projektowanej linii tramwajowej

- proj. drogi wewnętrzne

- proj. torowisko

4

- numeracja budynków zajezdni:
1. Hala postojowa
2. Hala napraw i remontów
3. Hala obsługi codziennej
4. Hala lakierni
5. Hala myjni
6. Wiata odstawcza dla tramwajów

- proj. ogrodzenie terenu zajezdni

7. Budynek podstacji trakcyjnej
8. Portiernia z budką strażniczą

1

- numeracja torów

9. Trafostacja

- proj. barierki ochronne

- proj. krawężnik uliczny - poziom -1
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ZAJEZDNIA STELMACHÓW

JASNOGÓRSKA

P

LEGENDA:
- projektowana trasa - wariant 6tr - oś tunelu

BIAŁUCHA - nazwa stacji

- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKPnazwa wariantu opis geometrii poziomej

Przekazane materiały mają charakter poufny i nie mogą być przekazywane lub udostępniane osobom trzecim

- osie torów wymagające korekty w ramach odrębnych opracowań

- projektowana trasa - wariant 6tr - obrys tunelu szlakowego

- osie torów wg odrębnych opracowań

- projektowana trasa naziemna - osie torów

- wentylatornia szlakowaV1
- wyjście ewakuacyjne na powierzchnięW.E.

- obrys zewnętrzny stacjiS

- parking P+R - proponowanyP+R
- parking P+R - planowanyP+R
- pętla autobusowaPA

- perony przystankowe wymagające
  korekty w ramach odrębnych opracowańP

- projektowane perony przystankoweP

- proj. mury oporowe w nasypie lub nasyp
- proj. wiadukt/estakada

- istn. krawężnik uliczny
- proj. krawężnik uliczny

- obrzeże chodnikowe

- budowa nawierzchni ściezki rowerowej

- budowa nawierzchni chodnika

- istn. ozakowanie poziome

- likwidacja odcinka drogowego

- proj. ozakowanie poziome

- przesunięcie budynku projektowanego

- istn. chodniki

- istn. drogi

- projektowana nawierzchnia zatok autobusowych
- projektowana nawierzchnia miejsc postojowych

- projektowana nawierzchnia ciągu pieszo-jezdnego

- obrys obiektu
- dojścia piesze
- skarpy

- przebieg korytarza proj. linii tramwajowej na obiekcie
- przebieg korytarza projektowanej linii tramwajowej

- proj. drogi wewnętrzne

- proj. torowisko

4

- numeracja budynków zajezdni:
1. Hala postojowa
2. Hala napraw i remontów
3. Hala obsługi codziennej
4. Hala lakierni
5. Hala myjni
6. Wiata odstawcza dla tramwajów

- proj. ogrodzenie terenu zajezdni

7. Budynek podstacji trakcyjnej
8. Portiernia z budką strażniczą

1

- numeracja torów

9. Trafostacja

- proj. barierki ochronne

- proj. krawężnik uliczny - poziom -1
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