
[5c] P.T.
L=1201.226

[5d] P.T.
L=1201.226

L=60.000

WZGÓRZA KRZESŁAWICKIE

1+000 [STP C2]

1+143 [STP C2]

[STP C2] PŁKR=300.000

[STP C2] KŁK
L=726.888

[STP C2] K.T.

11+42.57

0+
00

0 [
ST

P C
3]

1+000 [STP C3]

2+000 [STP C3]

3+000 [STP C3]

3+271 [STP C3]

[ST
P C

3] 
P.T

.
L=

95
.15

6
[ST

P C
3] 

PŁ
K

R=
30

0.0
00

[STP C3] KŁK

L=338.588

[STP C3] PŁK

R=250.000

[STP C3] KŁK
L=57.745

[STP C3] PŁK
R=300.000

[STP C3] KŁK
L=102.262

[STP C3] PŁK
R=300.000

[STP C3] KŁK
L=175.879

[STP C3] PŁK
R=300.000

[STP C3] KŁK

L=104.687

[STP C3] PŁK

R=300.000

[STP c] KŁK
L=352.638

[STP C3] K.T.
32+71.32

WZGÓRZA KRZESŁAWICKIE

STP

STP

0+000 [5c]

1+000 [5c]

0+000 [5d]

1+000 [5d]

WARIANT 5C I 5D

LEGENDA:

- projektowana trasa - wariant 1
1. TRASA:

- projektowana trasa - wariant 2
- projektowana trasa - wariant 3
- projektowana trasa - wariant 4
- projektowana trasa - wariant 5
- projektowana trasa - wariant 6
- projektowana trasa - wariant 7
- projektowana trasa STP

BIAŁUCHA - nazwa stacji
- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKP
nazwa wariantu opis geometrii poziomej

N

- trasa tramwajowatr

- projektowana trasa - wariant 1tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 2tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 3tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 4tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 5tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 6tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 7tr - tunel pod odcinkiem centralnym

op
is g

eo
metr

ii p
ozi

om
ej

NA

C

C

D

E

F

G

H

A

C

C

D

E

F

G

H

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 A2.1

STUDIUM WYKONALNOŚCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO

TRANSPORTU SZYNOWEGO W KRAKOWIE

SKALA  

PROJEKT

ZAMAWIAJĄCY

GMINA MIEJSKA KRAKÓW
Plac Wszystkich Świętych 3-4,
31-004 Kraków, Polska

        

TYTUŁ

REWIZJA ARKUSZ

REW. OPIS REWIZJI ZATWIERDZIŁDATA SPRAWDZIŁOPRACOWAŁ

DOKUMENTY ZWIĄZANE

a Gminą Miejską Kraków

NUMER RYSUNKU

WYKONAWCA

ILF CONSULTING ENGINEERS POLSKA Sp. z o.o.
ul. Osmańska 12, 02-823 Warszawa, Polska
           

Umowa współfinansowana ze środków Unii Europejskiej w ramach instrumentu „Łącząc Europę” na podstawie umowy o dofinansowanie nr INEA/CEF/TRAN/M2016/1347377 z dnia 19 października 2017 r.

Dopuszczalny zakres i sposób korzystania z projektu określa umowa z dnia 10 września 2018 r. na opracowanie „Studium wykonalności budowy
szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie” (Nr W/II/2965/GK/3/2018), zawarta pomiędzy ILF Consulting Engineers Polska Sp. z o.o.

1:5000 D 1 / 5

D 04.03.2019 Wydanie do zatwierdzenia D. Brzóska M. Wiśniewski M. Bogucki

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

Q010-ILF-ALN-LAY-3006

Plan sytuacyjny - wariant 5
-

ARKUSZ 2/5

AR
KU

SZ
 1/

5

AR
KU

SZ
 1/

5

AR
KU

SZ
 3/

5

ARKUSZ 4/5

ARKUSZ 5/5



[5a
] P

.T.

L=
11

24
.43

3

[5a
] P

KP

L=
60

.00
0

[5a
] K

KP
-P

ŁK

R=
30

0.0
00

[5a
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5a
] K

KP
-P

P
L=

61
9.2

47

[5a
] P

KP
L=

60
.00

0

[5a
] K

KP
-P

ŁK
R=

30
0.0

00

[5a
] K

ŁK
-PKP

L=
60

.00
0

[5a
] KKP-PP

L=100
0.9

40

[5a
] P

KP

L=60.
000

[5a
] K

KP-PŁK

R=50
0.0

00

[5a
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5a
] K

KP
-P

P
L=

96
6.6

60

[5a
] P

KP
L=

50
.00

0

[5a
] K

KP
-P

ŁK
R=

70
0.0

00

[5a
] K

ŁK
-P

KP
L=

50
.00

0

[5a
] K

KP
-P

P
L=

63
1.0

07

[5a
] P

Z
L=

11
57

.27
2

[5a] PKP

L=60.000

[5a] KKP-PŁK

R=300.000

[5a] KŁK-PKP

L=60.000

[5a] KKP-PP

L=536.326

[5b
] P

.T.

L=
11

24
.43

3

[5b
] P

KP

L=
60

.00
0

[5b
] K

KP
-P

ŁK

R=
30

0.0
00

[5b
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5b
] K

KP
-P

P
L=

61
9.2

47

[5b
] P

KP
L=

60
.00

0

[5b
] K

KP
-P

ŁK
R=

30
0.0

00

[5b
] K

ŁK
-PKP

L=
60

.00
0

[5b
] K

KP-PP

L=100
0.9

40

[5b
] P

KP

L=60.
000

[5b
] K

KP-PŁK

R=50
0.0

00

[5b
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5b
] K

KP
-P

P
L=

96
6.6

60

[5b
] P

KP
L=

50
.00

0

[5b
] K

KP
-P

ŁK
R=

70
0.0

00

[5b
] K

ŁK
-P

KP
L=

50
.00

0

[5b
] K

KP
-P

P
L=

63
1.0

07

[5b
] P

Z
L=

11
57

.27
2

[5b] PKP

L=60.000

[5b] KKP-PŁK

R=300.000

[5b] KŁK-PKP

L=60.000

[5b] KKP-PP

L=536.326

[5c] PKP
L=60.000

[5c] KKP-PŁK
R=300.000

[5c
] K

ŁK
-P

KP

L=
60

.00
0

[5c
] K

KP
-P

P

L=
10

31
.26

7

[5c
] P

KP

L=
60

.00
0

[5c
] K

KP
-P

ŁK

R=
30

0.0
00

[5c
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5c
] K

KP
-P

P
L=

61
9.2

47

[5c
] P

KP
L=

60
.00

0

[5c
] K

KP
-P

ŁK
R=

30
0.0

00[5c
] K

ŁK
-PKP

L=
60

.00
0[5c

] K
KP-PP

L=100
0.9

40

[5c
] PKP

L=60.
000

[5c
] K

KP-PŁK
R=50

0.0
00

[5c
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5c
] K

KP
-P

P
L=

96
6.6

60

[5c
] P

KP
L=

50
.00

0

[5c
] K

KP
-P

ŁK
R=

70
0.0

00

[5c
] K

ŁK
-P

KP
L=

50
.00

0

[5c
] K

KP
-P

P
L=

63
1.0

07

[5c
] P

Z
L=

11
57

.27
2

[5c] KKP-PŁK

R=300.000
[5c] KŁK-PKP

L=60.000

[5c] KKP-PP

L=536.326

[5d] PKP
L=60.000

[5d] KKP-PŁK
R=300.000

[5d
] K

ŁK
-P

KP

L=
60

.00
0

[5d
] K

KP
-P

P

L=
10

31
.26

7

[5d
] P

KP

L=
60

.00
0

[5d
] K

KP
-P

ŁK

R=
30

0.0
00

[5d
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5d
] K

KP
-P

P
L=

61
9.2

47

[5d
] P

KP
L=

60
.00

0

[5d
] K

KP
-P

ŁK
R=

30
0.0

00[5d
] K

ŁK
-PKP

L=
60.

000

[5d
] K

KP-PP

L=100
0.9

40

[5d
] PKP

L=60.
000

[5d
] K

KP-PŁK
R=50

0.0
00

[5d
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5d
] K

KP
-P

P
L=

96
6.6

60

[5d
] P

KP
L=

50
.00

0

[5d
] K

KP
-P

ŁK
R=

70
0.0

00

[5d
] K

ŁK
-P

KP
L=

50
.00

0

[5d
] K

KP
-P

P
L=

63
1.0

07

[5d
] P

Z
L=

11
57

.27
2

[5d] PKP
L=60.000 [5d] KKP-PŁK

R=300.000

[5d] KŁK-PKP

L=60.000

[5d] KKP-PP

L=536.326

ST
EL

LA
-S

AW
IC

KI
EG

O

PR
ĄD

NI
K 

CZ
ER

W
ON

Y

RONDO KOCMYRZOWSKIE

NO
W

A 
HU

TA

KO
MBIN

AT

BI
EŃ

CZ
YC

E

0+000 [STP C2]

1+000 [STP C2]

1+143 [STP C2]

[STP C2] P.T.

L=312.420

[STP C2] PŁK

R=300.000

[STP C2] KŁK
L=726.888

[STP C2] K.T.
11+42.57

STP

Po
cz

ate
k E

sta
ka

dy

1+000 [5c]

2+
00

0 [
5c

]

3+
00

0 [
5c

]

4+000

 [5c
]

5+
00

0 [
5c

]

6+
00

0 [
5c

]

7+
00

0 [
5c

]

8+
00

0 [
5c

]

1+000 [5d]

2+
00

0 [
5d

]

3+
00

0 [
5d

]

4+000

 [5d
]

5+
00

0 [
5d

]

6+
00

0 [
5d

]

7+
00

0 [
5d

]

8+
00

0 [
5d

]

0+
00

0 [
5a

]

1+
00

0 [
5a

]

2+
00

0 [
5a

]

3+000
 [5a

]

4+
00

0 [
5a

]

5+
00

0 [
5a

]

6+
00

0 [
5a

]

8+000 [5a]

0+
00

0 [
5b

]

1+
00

0 [
5b

]

2+
00

0 [
5b

]

3+000
 [5b

]

4+
00

0 [
5b

]

5+
00

0 [
5b

]

6+
00

0 [
5b

]

8+000 [5b]

WARIANT 5C I 5D

WAR
IAN

T 5
A, 

5B
, 5

C 
I 5

D

D

LEGENDA:

- projektowana trasa - wariant 1
1. TRASA:

- projektowana trasa - wariant 2
- projektowana trasa - wariant 3
- projektowana trasa - wariant 4
- projektowana trasa - wariant 5
- projektowana trasa - wariant 6
- projektowana trasa - wariant 7
- projektowana trasa STP

BIAŁUCHA - nazwa stacji
- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKP
nazwa wariantu opis geometrii poziomej

N

- trasa tramwajowatr

- projektowana trasa - wariant 1tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 2tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 3tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 4tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 5tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 6tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 7tr - tunel pod odcinkiem centralnym

N
A

C

C

D

E

F

G

H

A

C

C

D

E

F

G

H

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 A2.02

STUDIUM WYKONALNOŚCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO

TRANSPORTU SZYNOWEGO W KRAKOWIE

SKALA  

PROJEKT

ZAMAWIAJĄCY

GMINA MIEJSKA KRAKÓW
Plac Wszystkich Świętych 3-4,
31-004 Kraków, Polska

        

TYTUŁ

REWIZJA ARKUSZ

REW. OPIS REWIZJI ZATWIERDZIŁDATA SPRAWDZIŁOPRACOWAŁ

DOKUMENTY ZWIĄZANE

a Gminą Miejską Kraków

NUMER RYSUNKU

WYKONAWCA

ILF CONSULTING ENGINEERS POLSKA Sp. z o.o.
ul. Osmańska 12, 02-823 Warszawa, Polska
           

Umowa współfinansowana ze środków Unii Europejskiej w ramach instrumentu „Łącząc Europę” na podstawie umowy o dofinansowanie nr INEA/CEF/TRAN/M2016/1347377 z dnia 19 października 2017 r.

Dopuszczalny zakres i sposób korzystania z projektu określa umowa z dnia 10 września 2018 r. na opracowanie „Studium wykonalności budowy
szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie” (Nr W/II/2965/GK/3/2018), zawarta pomiędzy ILF Consulting Engineers Polska Sp. z o.o.

1:5000 D 2 / 5

D 04.03.2019 Wydanie do zatwierdzenia D. Brzóska M. Wiśniewski M. Bogucki

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

Q010-ILF-ALN-LAY-3006

Plan sytuacyjny - wariant 5
-

ARKUSZ 2/5ARKUSZ 2/5

AR
KU

SZ
 1/

5

AR
KU

SZ
 3/

5

ARKUSZ 4/5

ARKUSZ 5/5



[5a] PKP

L=60.000

[5a] KKP-PŁK

R=300.000

[5a] KŁK-PKP
L=60.000

[5a] KKP-PP
L=430.891

[5a] PKP L=60.000

[5a] KKP-PŁK
R=300.000

[5a
] K

ŁK
-PKP

L=60.
000

[5a
] K

KP-PP

L=
536

.32
6

[5a
] P

KP

L=
60.

000

[5a
] K

KP
-PŁ

K

R=
30

0.0
00

[5a
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5a
] K

KP
-PP

L=
27

5.7
80

[5a
] P

KP
L=

60
.00

0

[5a
] K

KP-PŁK

R=30
0.0

00

[5a] KŁK-PKP

L=60.000

[5a] KKP-PP

L=792.409

[5a] PŁK

R=4000.000

[5a] KŁK

L=1116.849

[5b] PKP

L=60.000

[5b] KKP-PŁK

R=300.000

[5b] KŁK-PKP
L=60.000

[5b] KKP-PP
L=430.891

[5b] PKP L=60.000

[5b] KKP-PŁK
R=300.000

[5b
] K

ŁK
-PKP

L=60.
000

[5b
] K

KP-PP

L=
53

6.3
26

[5b
] P

KP

L=
60

.00
0

[5b
] K

KP
-PŁ

K

R=
30

0.0
00

[5b
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5b
] K

KP
-PP

L=
27

5.7
80

[5b
] P

KP
L=

60
.00

0

[5b
] K

KP-PŁK

R=30
0.0

00

[5b] KŁK-PKP

L=60.000

[5b] KKP-PP

L=792.409

[5b] PŁK

R=4000.000

[5b] KŁK

L=1116.849

[5c] PKP

L=60.000

[5c] K
KP-PŁK

R=300.000

[5c] KŁK-PKP L=60.000

[5c] KKP-PP L=430.891

[5c] PKP L=60.000

[5c] KKP-PŁK
R=300.000

[5c
] K

ŁK
-PKP

L=60.
000

[5c
] K

KP-PP

L=
53

6.3
26

[5c
] P

KP

L=
60

.00
0

[5c
] K

KP
-PŁ

K

R=
30

0.0
00

[5c
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5c
] K

KP
-PP

L=
27

5.7
80

[5c
] P

KP
L=

60
.00

0[5c
] K

KP-PŁK
R=30

0.0
00

[5c] KŁK-PKP

L=60.000

[5c] KKP-PP

L=792.409

[5c] PŁK

R=4000.000

[5c] KŁK

L=1116.849

[5d] PKP

L=60.000

[5d] KKP-PŁK

R=300.000

[5d] KŁK-PKP L=60.000

[5d] KKP-PP L=430.891

[5d] PKP L=60.000

[5d] KKP-PŁK
R=300.000

[5d
] K

ŁK
-PKP

L=60.
000

[5d
] K

KP-PP

L=
536

.32
6

[5d
] P

KP

L=
60

.00
0

[5d
] K

KP
-PŁ

K

R=
30

0.0
00

[5d
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0[5d
] K

KP
-PP

L=
27

5.7
80

[5d
] P

KP
L=

60
.00

0[5d
] K

KP-PŁK
R=30

0.0
00

[5d] KŁK-PKP

L=60.000

[5d] KKP-PP

L=792.409

[5d] PŁK

R=4000.000

[5d] KŁK

L=1116.849

OLSZA

TA
URON ARENA KRAKÓW

PRĄDNIK CZERWONY

RONDO MOGILSKIE

BIAŁU
CHA

Koniec Estakady
[5 tr] P

.T.

L=187.267

[5 tr] P
ŁK

R=500.000

[5 tr] KŁK
L=258.917

[5 tr] PŁK
R=1000.000

8+000 [5c]

9+000 [5c]

10+
000

 [5
c]

11+000 [5c]

12+000 [5c]

8+000 [5d]

9+000 [5d]

10
+0

00
 [5d

]

11+000 [5d]

12+000 [5d]

6+000 [5a]

7+
00

0 [
5a

]

8+
000

 [5
a]

9+
00

0 [
5a

]

10+000 [5a]

6+000 [5b]

7+
00

0 [
5b

]

8+
00

0 [5
b]

9+
00

0 [
5b

]

10+000 [5b]

RONDO MOGILSKIE

[5 tr] 
P.T.

L=291.546

[5 tr] 
PŁK

R=500.000

[5 tr] KŁK
L=266.051

[5 tr] PŁK
R=1000.000

P.T. wariant 5

tramwaj prowadzony w

tunelu pod odcinkiem

centralnym

LEGENDA:

- projektowana trasa - wariant 1
1. TRASA:

- projektowana trasa - wariant 2
- projektowana trasa - wariant 3
- projektowana trasa - wariant 4
- projektowana trasa - wariant 5
- projektowana trasa - wariant 6
- projektowana trasa - wariant 7
- projektowana trasa STP

BIAŁUCHA - nazwa stacji
- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKP
nazwa wariantu opis geometrii poziomej

N

- trasa tramwajowatr

- projektowana trasa - wariant 1tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 2tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 3tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 4tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 5tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 6tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 7tr - tunel pod odcinkiem centralnym

opis geometrii poziomej

N
- trasa tramwajowa

A

C

C

D

E

F

G

H

A

C

C

D

E

F

G

H

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 A2.1

STUDIUM WYKONALNOŚCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO

TRANSPORTU SZYNOWEGO W KRAKOWIE

SKALA  

PROJEKT

ZAMAWIAJĄCY

GMINA MIEJSKA KRAKÓW
Plac Wszystkich Świętych 3-4,
31-004 Kraków, Polska

        

TYTUŁ

REWIZJA ARKUSZ

REW. OPIS REWIZJI ZATWIERDZIŁDATA SPRAWDZIŁOPRACOWAŁ

DOKUMENTY ZWIĄZANE

a Gminą Miejską Kraków

NUMER RYSUNKU

WYKONAWCA

ILF CONSULTING ENGINEERS POLSKA Sp. z o.o.
ul. Osmańska 12, 02-823 Warszawa, Polska
           

Umowa współfinansowana ze środków Unii Europejskiej w ramach instrumentu „Łącząc Europę” na podstawie umowy o dofinansowanie nr INEA/CEF/TRAN/M2016/1347377 z dnia 19 października 2017 r.

Dopuszczalny zakres i sposób korzystania z projektu określa umowa z dnia 10 września 2018 r. na opracowanie „Studium wykonalności budowy
szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie” (Nr W/II/2965/GK/3/2018), zawarta pomiędzy ILF Consulting Engineers Polska Sp. z o.o.

1:5000 D 3 / 5

D 04.03.2019 Wydanie do zatwierdzenia D. Brzóska M. Wiśniewski M. Bogucki

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

Q010-ILF-ALN-LAY-3006

Plan sytuacyjny - wariant 5
-

ARKUSZ 2/5

AR
KU

SZ
 1/

5

AR
KU

SZ
 3/

5

AR
KU

SZ
 3/

5

ARKUSZ 4/5

ARKUSZ 5/5



[5a
] P

ŁK
R=

40
00

.00
0

[5a
] K

ŁK
L=

11
16

.84
9

[5a
] P

KP
L=

50
.00

0

[5a
] K

KP
-P

ŁK
R=

50
0.0

00

[5a
] K

ŁK
-P

KP

L=
50

.00
0

[5a
] K

KP
-P

P

L=
52

8.6
23

[5a
] P

KP

L=
60

.00
0

[5a
] K

KP
-P

ŁK

R=
30

0.0
00

[5a
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5a
] K

KP
-P

P
L=

50
7.7

34

[5a
] P

ŁK
R=

20
00

.00
0[5a

] K
ŁK

L=
37

2.3
12

[5a
] P

ŁK
R=

20
00

.00
0

[5a
] K

ŁK
L=

12
0.0

96

[5a
] P

KP
L=

60
.00

0

[5a
] K

KP
-P

ŁK
R=

30
0.0

00

[5a] KŁK-PKP
L=60.000

[5a] KKP-PPL=717.409

[5b
] P

ŁK
R=

40
00

.00
0

[5b
] K

ŁK
L=

11
16

.84
9

[5b
] P

KP
L=

50
.00

0

[5b
] K

KP
-P

ŁK
R=

50
0.0

00

[5b
] K

ŁK
-P

KP

L=
50

.00
0

[5b
] K

KP
-P

P

L=
52

8.6
23

[5b
] P

KP

L=
60

.00
0

[5b
] K

KP
-P

ŁK

R=
30

0.0
00

[5b
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5b
] K

KP
-P

P
L=

50
7.7

34

[5b
] P

ŁK
R=

20
00

.00
0[5b

] K
ŁK

L=
37

2.3
12

[5b
] P

ŁK
R=

20
00

.00
0

[5b
] K

ŁK
L=

12
0.0

96

[5b
] P

KP
L=

60
.00

0

[5b
] K

KP
-P

ŁK
R=

30
0.0

00

[5b] KŁK-PKP
L=60.000

[5b] KKP-PPL=763.984

[5c
] P

ŁK
R=

40
00

.00
0

[5c
] K

ŁK
L=

11
16

.84
9

[5c
] P

KP
L=

50
.00

0

[5c
] K

KP
-P

ŁK
R=

50
0.0

00

[5c
] K

ŁK
-P

KP

L=
50

.00
0

[5c
] K

KP
-P

P

L=
52

8.6
23

[5c
] P

KP

L=
60

.00
0

[5c
] K

KP
-P

ŁK

R=
30

0.0
00

[5c
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5c
] K

KP
-P

P
L=

50
7.7

34

[5c
] P

ŁK
R=

20
00

.00
0

[5c
] K

ŁK
L=

37
2.3

12

[5c
] P

ŁK
R=

20
00

.00
0[5c

] K
ŁK

L=
12

0.0
96

[5c
] P

KP
L=

60
.00

0

[5c
] K

KP
-P

ŁK
R=

30
0.0

00

[5c] KŁK-PKP
L=60.000

[5c] KKP-PPL=717.409

[5d
] P

ŁK
R=

40
00

.00
0

[5d
] K

ŁK
L=

11
16

.84
9

[5d
] P

KP
L=

50
.00

0

[5d
] K

KP
-P

ŁK
R=

50
0.0

00

[5d
] K

ŁK
-P

KP

L=
50

.00
0

[5d
] K

KP
-P

P

L=
52

8.6
23

[5d
] P

KP

L=
60

.00
0

[5d
] K

KP
-P

ŁK

R=
30

0.0
00

[5d
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0

[5d
] K

KP
-P

P
L=

50
7.7

34

[5d
] P

ŁK
R=

20
00

.00
0

[5d
] K

ŁK
L=

37
2.3

12

[5d
] P

ŁK
R=

20
00

.00
0

[5d
] K

ŁK
L=

12
0.0

96

[5d
] P

KP
L=

60
.00

0

[5d
] K

KP
-P

ŁK
R=

30
0.0

00

[5d] KŁK-PKP
L=60.000

[5d] KKP-PPL=763.984

KRÓLEWSKA

AG
H

DW
OR

ZE
C 

GŁ
ÓW

NY

ST
AR

E M
IAS

TO

RO
ND

O 
MO

GI
LS

KI
E

MIASTECZKO STUDENCKIE

[5 
tr]

 P
.T

.

L=
18

7.2
67

[5 
tr]

 P
ŁK

R=
50

0.0
00

[5 
tr]

 K
ŁK

L=
25

8.9
17[5 

tr]
 P

ŁK
R=

10
00

.00
0

[5 
tr]

 K
ŁK

L=
11

9.6
30

[5 
tr]

 P
Z

L=
60

0.9
41

[5 
tr]

 P
ŁK

R=
50

0.0
00

[5 
tr] 

KŁ
K

L=
58

3.2
53

[5 
tr] 

PŁ
K

R=
30

0.0
00

[5 
tr] 

KŁ
K

L=
53

7.1
49

[5 
tr] 

PŁ
K

R=
20

00
.00

0[5 
tr]

 K
ŁK

L=
39

2.3
70

[5 
tr]

 P
ŁK

R=
10

00
.00

0

[5 
tr]

 K
ŁK

L=
45

1.2
04 12
+0

00
 [5

c]

13
+0

00
 [5

c]

14
+0

00
 [5

c]

15
+0

00
 [5

c]

16+000 [5c]

12
+0

00
 [5

d]

13
+0

00
 [5

d]

14
+0

00
 [5

d]

15
+0

00
 [5

d]

16+000 [5d]

10
+0

00
 [5

a]

11
+0

00
 [5

a]

12
+0

00
 [5

a]

13
+0

00
 [5

a]

14
+0

00
 [5

a]

15+000 [5a]

10
+0

00
 [5

b]

11
+0

00
 [5

b]

12
+0

00
 [5

b]

13
+0

00
 [5

b]

14
+0

00
 [5

b]

15+000 [5b]

RONDO MOGILSKIE

[5 
tr] 

P.
T.

L=
29

1.5
46

[5 
tr] 

PŁ
K

R=
50

0.0
00

[5 
tr]

 K
ŁK

L=
26

6.0
51

[5 
tr]

 P
ŁK

R=
10

00
.00

0

[5 
tr]

 K
ŁK

L=
11

6.7
90

[5 
tr]

 P
Z

L=
60

0.9
41

[5 
tr]

 P
ŁK

R=
50

0.0
00

[5 
tr] 

KŁ
K

L=
58

3.2
53

[5 
tr] 

PŁ
K

R=
30

0.0
00

[5 
tr] 

KŁ
K

L=
53

7.1
49

[5 
tr] 

PŁ
K

R=
20

00
.00

0

[5 
tr]

 K
ŁK

L=
39

2.3
70

[5 
tr]

 P
ŁK

R=
10

00
.00

0

[5 
tr]

 K
ŁK

L=
45

1.3
51

WARIANT 5A, 5B, 5C I 5D

P.T. wariant 5

tramwaj prowadzony w

tunelu pod odcinkiem

centralnym

K.T.  wariant 5tramwaj prowadzony wtunelu pod odcinkiemcentralnym

D LEGENDA:

- projektowana trasa - wariant 1
1. TRASA:

- projektowana trasa - wariant 2
- projektowana trasa - wariant 3
- projektowana trasa - wariant 4
- projektowana trasa - wariant 5
- projektowana trasa - wariant 6
- projektowana trasa - wariant 7
- projektowana trasa STP

BIAŁUCHA - nazwa stacji
- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKP
nazwa wariantu opis geometrii poziomej

N

- trasa tramwajowatr

- projektowana trasa - wariant 1tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 2tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 3tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 4tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 5tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 6tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 7tr - tunel pod odcinkiem centralnym

N

A

C

C

D

E

F

G

H

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 28

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 A2.0

A

C

C

D

E

F

G

H

STUDIUM WYKONALNOŚCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO

TRANSPORTU SZYNOWEGO W KRAKOWIE

SKALA  

PROJEKT

ZAMAWIAJĄCY

GMINA MIEJSKA KRAKÓW
Plac Wszystkich Świętych 3-4,
31-004 Kraków, Polska

        

TYTUŁ

REWIZJA ARKUSZ

REW. OPIS REWIZJI ZATWIERDZIŁDATA SPRAWDZIŁOPRACOWAŁ

DOKUMENTY ZWIĄZANE

a Gminą Miejską Kraków

NUMER RYSUNKU

WYKONAWCA

ILF CONSULTING ENGINEERS POLSKA Sp. z o.o.
ul. Osmańska 12, 02-823 Warszawa, Polska
           

Umowa współfinansowana ze środków Unii Europejskiej w ramach instrumentu „Łącząc Europę” na podstawie umowy o dofinansowanie nr INEA/CEF/TRAN/M2016/1347377 z dnia 19 października 2017 r.

Dopuszczalny zakres i sposób korzystania z projektu określa umowa z dnia 10 września 2018 r. na opracowanie „Studium wykonalności budowy
szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie” (Nr W/II/2965/GK/3/2018), zawarta pomiędzy ILF Consulting Engineers Polska Sp. z o.o.

1:5000 D 4 / 5

D 04.03.2019 Wydanie do zatwierdzenia D. Brzóska M. Wiśniewski M. Bogucki

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

Q010-ILF-ALN-LAY-3006

Plan sytuacyjny - wariant 5
-

ARKUSZ 2/5

AR
KU

SZ
 1/

5

AR
KU

SZ
 3/

5

ARKUSZ 4/5ARKUSZ 4/5

ARKUSZ 5/5



[5a
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0[5a
] K

KP
-P

P
L=

71
7.4

09

[5a
] P

KP
L=

60
.00

0

[5a
] K

KP
-P

ŁK
R=

30
0.0

00

[5a] KŁK-PKP
L=60.000

[5a] KKP-PP L=909.137

[5a] K.T. 169+53.66

[5b
] K

ŁK
-P

KP
L=

60
.00

0[5b
] K

KP
-P

P
L=

76
3.9

84

[5b
] P

ŁK
R=

20
00

.00
0

[5b
] K

ŁK
L=

40
4.6

72

[5b
] P

KP
L=

60
.00

0

[5b
] K

KP
-P

ŁK
R=

30
0.0

00

[5b
] K

ŁK
-PK

P

L=
60

.00
0

[5b
] K

KP
-PP

L=
10

92
.34

2

[5b
] K

.T.

17
7+

86
.16

[5c
] K

KP
-P

P
L=

71
7.4

09

[5c
] P

KP
L=

60
.00

0

[5c
] K

KP
-P

ŁK
R=

30
0.0

00

[5c] KŁK-PKP L=60.000

[5c] KKP-PP L=909.137

[5c] K.T. 184+98.90

[5d
] K

ŁK
-P

KP

[5d
] K

KP
-P

P
L=

76
3.9

84

[5d
] P

ŁK
R=

20
00

.00
0

[5d
] K

ŁK
L=

40
4.6

72

[5d
] P

KP
L=

60
.00

0

[5d
] K

KP
-P

ŁK
R=

30
0.0

00

[5d
] K

ŁK
-PK

P

L=
60

.00
0

[5d
] K

KP
-PP

L=
10

92
.34

2

[5d
] K

.T.

19
3+

31
.40

ŁO
BZ

ÓW

AZ
OR

Y

JA
SN

OG
ÓR

SK
A

KR
ÓL

EW
SK

A

ŁO
BZ

ÓW

BRONOWICE

17
+0

00
 [5

c]

18+000 [5c]

18+499 [5c]

17
+0

00
 [5

d]

18
+0

00
 [5

d]

19
+0

00
 [5

d]

19
+3

31
 [5

d] 15
+0

00
 [5

a]

16+000 [5a]

16+954 [5a]

15
+0

00
 [5

b]

16
+0

00
 [5

b]

17
+0

00
 [5

b]

17
+7

86
 [5

b]

WAR
IAN

T 5
B I

 5D

WARIANT 5A I 5C

WAR
IAN

T 5
A, 

5B
, 5

C 
I 5

D

D
D

LEGENDA:

- projektowana trasa - wariant 1
1. TRASA:

- projektowana trasa - wariant 2
- projektowana trasa - wariant 3
- projektowana trasa - wariant 4
- projektowana trasa - wariant 5
- projektowana trasa - wariant 6
- projektowana trasa - wariant 7
- projektowana trasa STP

BIAŁUCHA - nazwa stacji
- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKP
nazwa wariantu opis geometrii poziomej

N

- trasa tramwajowatr

- projektowana trasa - wariant 1tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 2tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 3tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 4tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 5tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 6tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 7tr - tunel pod odcinkiem centralnym

NA

C

C

D

E

F

G

H

A

C

C

D

E

F

G

H

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 A2.1

STUDIUM WYKONALNOŚCI BUDOWY SZYBKIEGO, BEZKOLIZYJNEGO

TRANSPORTU SZYNOWEGO W KRAKOWIE

SKALA  

PROJEKT

ZAMAWIAJĄCY

GMINA MIEJSKA KRAKÓW
Plac Wszystkich Świętych 3-4,
31-004 Kraków, Polska

        

TYTUŁ

REWIZJA ARKUSZ

REW. OPIS REWIZJI ZATWIERDZIŁDATA SPRAWDZIŁOPRACOWAŁ

DOKUMENTY ZWIĄZANE

a Gminą Miejską Kraków

NUMER RYSUNKU

WYKONAWCA

ILF CONSULTING ENGINEERS POLSKA Sp. z o.o.
ul. Osmańska 12, 02-823 Warszawa, Polska
           

Umowa współfinansowana ze środków Unii Europejskiej w ramach instrumentu „Łącząc Europę” na podstawie umowy o dofinansowanie nr INEA/CEF/TRAN/M2016/1347377 z dnia 19 października 2017 r.

Dopuszczalny zakres i sposób korzystania z projektu określa umowa z dnia 10 września 2018 r. na opracowanie „Studium wykonalności budowy
szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego w Krakowie” (Nr W/II/2965/GK/3/2018), zawarta pomiędzy ILF Consulting Engineers Polska Sp. z o.o.

1:5000 D 5 / 5

D 04.03.2019 Wydanie do zatwierdzenia D. Brzóska M. Wiśniewski M. Bogucki

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

- - - - - -

Q010-ILF-ALN-LAY-3006

Plan sytuacyjny - wariant 5
-

ARKUSZ 2/5

AR
KU

SZ
 1/

5

AR
KU

SZ
 3/

5

ARKUSZ 4/5

ARKUSZ 5/5
ARKUSZ 5/5


	Sheets and Views
	Q010-ALN-TRASA-LAYOUT1 5-03-2019-5_1

	Sheets and Views
	Q010-ALN-TRASA-LAYOUT1 5-03-2019-5_2

	Sheets and Views
	Q010-ALN-TRASA-LAYOUT1 5-03-2019-5_3

	Sheets and Views
	Q010-ALN-TRASA-LAYOUT1 5-03-2019-5_4

	Sheets and Views
	Q010-ALN-TRASA-LAYOUT1 5-03-2019-5_5


