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LEGENDA:

- projektowana trasa - wariant 1
1. TRASA:

- projektowana trasa - wariant 2
- projektowana trasa - wariant 3
- projektowana trasa - wariant 4
- projektowana trasa - wariant 5
- projektowana trasa - wariant 6
- projektowana trasa - wariant 7
- projektowana trasa STP

BIAŁUCHA - nazwa stacji
- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKP
nazwa wariantu opis geometrii poziomej

N

- trasa tramwajowatr

- projektowana trasa - wariant 1tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 2tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 3tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 4tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 5tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 6tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 7tr - tunel pod odcinkiem centralnym
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LEGENDA:

- projektowana trasa - wariant 1
1. TRASA:

- projektowana trasa - wariant 2
- projektowana trasa - wariant 3
- projektowana trasa - wariant 4
- projektowana trasa - wariant 5
- projektowana trasa - wariant 6
- projektowana trasa - wariant 7
- projektowana trasa STP

BIAŁUCHA - nazwa stacji
- początek trasyP. T.
- koniec trasyK. T.
- początek krzywej przejściowejPKP
- koniec krzywej przejściowejKKP
- początek łuku kołowegoPŁK
- koniec łuku kołowegoKŁK
- początek prostejPP

[1d] PKP
nazwa wariantu opis geometrii poziomej

N

- trasa tramwajowatr

- projektowana trasa - wariant 1tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 2tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 3tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 4tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 5tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 6tr - tunel pod odcinkiem centralnym
- projektowana trasa - wariant 7tr - tunel pod odcinkiem centralnym
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- początek łuku kołowegoPŁK
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- początek prostejPP
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nazwa wariantu opis geometrii poziomej

N
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- projektowana trasa - wariant 7tr - tunel pod odcinkiem centralnym
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