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Niniejszy tom, na podstawie prognoz ruchu dostargeb przez PracowsiPlanowania
i Projektowania Systeméw Transportu ALTRANS oraz pwstawie szacunku naktadéw
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cztonkow konsorcjum wykonawczego, przygotowat zéspdernational Management
Services Sp. z 0.0. w skladzie:

1. Malgorzata Broda

2. Mariusz Szubra
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1. WSTEP

Niniejsze opracowanie stanowi etap VII g@tego studium wykonalsoi budowy premetra
w Krakowie. Zawiera analiz kosztow i korzyci projektu, przeprowadzgnw oparciu
0 wytyczne zawarte w Niebieskiej Kdze — Sektor transportu publicznego, z grudnia 2008
roku i obejmuje analizy:
e finansowy,
» ekonomiczg,

e poréwnanie wariantéw inwestycyjnych.

Analizom poddano 4 warianty inwestycyjne, zaktadajbudow 2 lub 3 linii premetra
w Krakowie oraz wariant pty, zaktadajcy budow tuneli tramwajowych pod Starym
Miastem, ktére w dalszej egi opracowania rowniebedg nazywane premetrem, cha tym
wariancie tunele dmla przystosowane do ruchu tradycyjnych tramwajow. godai linii

premetra w poszczegoélnych wariantach zestawiorabelit 1.

Tabela 1. Dlugdci linii premetra w poszczegoélnych wariantach

Dtugosci linii premetra ) _ _ _ _
Wariant A | Wariant B | Wariant C | Wariant D | Wariant E
w km
Linia 1 16,40 15,42 15,70 16,40 3,9
Linia 2 16,87 16,87 20,98 19,53 4.7
Linia 3 18,16 21,13
t aczna dtugaé linii
51,43 53,41 36,68 35,93 8,6

premetra

Zrodio: opracowanie wiasne

Efektywna¢ wariantdw inwestycyjnych obliczano w ¢gju réznicowym, tj. przez
poréwnanie do wariantu bazowego, w ktorym liniinppegra nie buduje si
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2. ANALIZA FINANSOWA

2.1 Zalozenia analizy finansowej

1. Analiz¢ finansows przeprowadzono przy zateniu,ze w wariantach A, B, C i D miasto
powota spotk celowy, prowadzaca inwestycg budowy premetra i pelpgg funkcje jego
operatora. Do obliczeprzyjeto, ze spoétka bdzie amortyzowata u siebie zaréwno tabor
jak 1 infrastruktug premetra, nie przedzapc kwestii jej wiasnéci i bedzie
wynagradzana zéwiadczenie ustug przewozowych poprzez rekompensatalogicznie
jak MPK SA., nie otrzymujc wpltywdw ze sprzedsy biletow. Poziom rekompensaty
przyjeto na poziomie kosztow spotki. W wariancie E nielozano powotywania
dodatkowego operatora, a poziom rekompensaty ¢gizyia poziomie kosztéw projektu.
Pokazano réwnie konieczne doptaty miasta do systemu transportuliqarego
w zwigzku z budow i funkcjonowaniem premetra.

2. Zasad analizy finansowe] jest rozpatrywanie wytnie faktycznych przeptywow
pienieznych (bez amortyzacji, rezerw na nieprzewidzianeoliokncici, korekt
fiskalnych).

3. Do obliczeéx efektywndci finansowej i ekonomicznej prayp stog dyskontovy
w wysokaci 5%, ktéra jest zalecena w Niebieskich ¢gich i odpowiada kosztowi
kapitatu na rynku finansowym.

4. Stawka podatku VAT od nakfadéw inwestycyjnych - 2@fayjeta na podstawie Ustawy
0 podatku od towaréw i ustug z dnia 11.03.2004o0zZ@ho, ze operator &dzie ptatnikiem
VAT, dlatego w analizach uwzglniono wartéci netto.

5. Horyzont czasowy analizy — 30 lat od momentu rozpdea inwestycji, w oparciu
o wytyczne Niebieskiej Ksgi, tj. od 2014 do 2030.

6. Przeptywy pienjzne przeprowadzono w wielkociach statych; stanowione podstaw
wyznaczenia wskaikow efektywndci finansowej projektu oraz przeprowadzenia
analizy ekonomicznej; w rozpatrywanym przypadKkujwiogs:

» Nakiady inwestycyjne
» Koszty operacyjne wraz z naktadami odtworzeniowymi

* Przychody
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7. Efektywnai¢ finansowg projektu obliczono z punktu widzenia miasta dgtago transport
publiczny, gdy ostatecznie miastogtizie ponosito koszty utrzymania premetra. Analiza
efektywndci projektu przeprowadzona z punktu widzenia omeeatotrzymujcego
rekompensat na pokrycie kosztow prowadzenia inwestycji i eksphcji premetra nie
databy rzeczywistego obrazu inwestycji.

8. Realizacja projektu wykracza poza tjey okres programowani&odkédw pomocowych
UE, dlatego przyto, ze inwestor nie ¢dzie moégt skorzystaz obecnie dogpnych
dotacji. Od roku 2014 Polska powinnacbgbjeta kolejnymi programami pomocowymi
i istnieje due prawdopodobiestwo, ze kxda one przewidywaty dotacje do projektow
transportu publicznego, jednak na obecnym etapie nie ma #iwosci ustalenia
szczegotowych zasad dofinansowania, dlatego nie gigdiano dofinansowania

w obliczeniach.

Pozostale zal@nia przygte do obliczé przedstawiono w poszczegodlnych podpunktach

niniejszego tomu opracowania.

2.2 Plan nakladow inwestycyjnych

Prognoz nakladéw inwestycyjnych w wariantach A, B, C i [pasto na nagpujgcych

zatazeniach:

1. Koszt wykonania kilometra tunelu metra wynosi 196 rat, a koszt wykonania stacji
premetra jest rowny 50 min zi. Wielik@ te zostaly okrdone w oparciu o analizy
kosztow tuneli kolejowych i metra realizowanych wtainim okresie; obejmajone
catkowite wyposzenie tunelu i stacji premetra wraz ze wszystkimezbidnymi
systemami.Srednio w projektowanych liniach premetra stacjejdumg sic co 1 km.
W zwigzku z powyszym koszt realizacji 1 km linii premetra wraz zzystankami
wynosi 246 min zi. Koszt infrastruktury w poszczkye@h wariantach obliczono jako
iloraz kosztu 1 km tunelu metra oraz zaktadanejaici linii.

2. Przygto rozpoczcie prac budowlanych 2014 roku i oddawanie tueglpami. Pierwszy
etap, obejmujcy identyczny zakres prac w idym wariancie, zostanie zaktzony pod
koniec 2018r. i od poagtku 2019r. pierwszy odcinek tunelwdzie wykorzystywany
przez dwusystemowy tramwaj, przystosowany do zasilaa pomog pantografu oraz
poprzez trzeai szyre, przez co mee jezdzic zarbwno po sieci tramwajowej jak i torach
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metra. Tabor metraghzie stopniowo zagpowat tabor przégiowy, w miag konczenia
kolejnych linii metra.

3. Koszt zakupu 1 skiadu metra na ok. 700 osob wyd@s80 min zt. We wszystkich
wariantach zalkono zakup 14 skladéw metra, co dajezhy koszt 172,20 min zt
Uwzgledniono rownie koszt zakupu tabory przejowego w wysokéci 60 min zi, ktéry

zostanie wycofany w po uruchomieniu ostatniego malcimetra, w 2030r.

W wariancie E przyto rozpoczcie prac w 2019 r., koszt wykonania tuneli w cenach
z 2014r. oszacowano na poziomie 2 115,6 min, zaZé&do zostanie poniesiona do 2025r.,
kiedy to lzdzie uruchomiony pierwszy odcinek linii, a pozostalaktady bda ponoszone
réwnomiernie do 2030r. Ze wzglu na prognozowany znaczny wzrost pracy przewozowej
taboru tramwajowego (w prognozach spozanych na potrzeby niniejszego opracowania
zwanego taborem premetra) konieczne stani¢ ldaipienie dodatkowych paméw
tramwajowych. Zatbono zakup 9 wagonéw w 2024 i 11 sukcesywnie do 208@enie po 2
min euro za jeden pag.

We wszystkich wariantach zadono, ze nakfady inwestycyjne na infrastrukfurr tabor g
podane w cenach roku 2014 (pgiek inwestycji) i lgda waloryzowane co roku o realny
wskaznik wzrostu obliczony na podstawigednich wskanikow wzrostdow cen przgjych
w Niebieskiej Ks¢dze oraz planowanych wskakéw waloryzacji stawek MPK S.A.

w Krakowie za pragprzewozowy.

Plan naktadow inwestycyjnych w cenach 2014 rokaegstawiono w tabeli 2. W kolejnych

tabelach przedstawiono plan nakliadow zwaloryzowamydyskontowanych.

Zalozono,ze nakfady odtworzeniowestls pokrywane z odpiséw amortyzacyjnych.

2.3 Prognozy ruchu

Podstaw oszacowania kosztow i przychodow operacyjnych okarzysci spotecznych
z realizacji projektu byly prognozy ruchu przygotove dla wszystkich wariantow

inwestycyjnych oraz dla wariantu bazowego. Prognmzygotowano przy ayciu programu
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VISUM dla roku oddania do aytkowania pierwszego odcinka tunelu: w przypadkuii li
metra fgdzie to rok 2019, a w przypadku wariantu E — roR%0oraz dla roku 2030 —
zakaiczenia budowy tuneli. Zestawagj macierz ruchu dla lat 2020-2029 zastosowano
ekstrapolagj liniowa, a od roku 2030 przgijo state wartéci pracy przewozowej i liczby

pasaeréw poszczegolnydrodkow transportu.

Do obliczeén przyjeto r&znice pomidzy poszczegblnymi wariantami inwestycyjnymi

I wariantem bazowym, uzngg, ze jest ona efektem realizacji projektu.

Uzyskane wyniki przedstawiono w pastych tabelach.
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Tabela 2. Plan naktadow inwestycyjnych w cenach024 roku

Naktady inwestycyjne [tys. zi] 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
WIA prace infrastrukturalne 211600 211600 211600 211600 211600 966 148 966 148 966 148 966 148
WI B prace infrastrukturalne 211600 211600 211600 211600 211600 1006 820 1006 820 1006 820 1006 820
WIC prace infrastrukturalne 211600 211600 211600 211600 211600 663 814 663 814 663 814 663 814
WID prace infrastrukturalne 211600 211600 211600 211600 211600 648 398 648 398 648 398 648 398
Warianty | zakup taboru przejsciowego 60 000
A-D zakup taboru metra 12 300 12300 12 300 12 300
prace infrastrukturalne 159 900 159 900 159 900 159 900
WIE zakup taboru tramwajowego
Nakiady inwestycyjne [tys. zi] 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 | suma
WIA prace infrastrukturalne 966 148 966 148 966 148 966 148 966 148 966 148 966 148 966 148 12651780
WIB prace infrastrukturalne 1006820 1006820| 1006820 1006820 1006820 1006820| 1006820| 1006820 13139 844
WIC prace infrastrukturalne 663 814 663 814 663 814 663 814 663 814 663 814 663 814 663 814 9023772
WID prace infrastrukturalne 648 398 648 398 648 398 648 398 648 398 648 398 648 398 648 398 8838 780
Warianty | zakup taboru przejsciowego 60 000
A-D zakup taboru metra 12 300 12 300 12 300 12 300 12 300 12 300 12 300 12 300 147 600
prace infrastrukturalne 159 900 159 900 192 700 192 700 192 700 192 700 192 700 192 700 2115600
] WIE zakup taboru tramwajowego 73 800 8200 16 400 16 400 16 400 16 400 16 400 164 000
Zrodio: opracowanie wlasne
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Tabela 3. Zwaloryzowane naktady inwestycyjne w kojaych latach

wskaznik wzrostu naktadéw 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,018 1,017 1,017
Zwaloryzowane naktady inwestycyjne [tys zi] 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
WI'A prace infrastrukturalne 211600 215 302 219 069 222 902 226 802 1035 558 1053 676 1072182 1090 744
WI B prace infrastrukturalne 211600 215302 219 069 222 902 226802 1079152 1098033| 1117318| 1136661
WIC prace infrastrukturalne 211600 215302 219 069 222 902 226 802 711 504 723 952 736 667 749 421
WID prace infrastrukturalne 211600 215302 219 069 222 902 226 802 694 981 707 140 719 559 732017
Warianty | zakup taboru przejSciowego 63 205
A-D | zakup taboru metra 13184 13414 13 650 13 886
prace infrastrukturalne 171 388 174 386 177 449 180 521
WIE zakup taboru tramwajowego
wskaznik wzrostu naktadow 1,017 1,017 1,017 1,013 1,010 1,012 1,011 1,011
Zwaloryzowane nakfady inwestycyjne [tys z{] 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 | suma
WIA prace infrastrukturalne 1109734 1129136| 1148652| 1168389| 1183749 1195850 1209668| 1223470 14 716 486
WIB prace infrastrukturalne 1156 451 1176670 1197007 1217575| 1233581 1246192 1260592 1274975| 15289882
WIC prace infrastrukturalne 762 468 775799 789 208 802 769 813 322 821636 831130 840613 10 454 165
WID prace infrastrukturalne 744 761 757 782 770 880 784 126 794 434 802 555 811829 821 091 10 236 829
Warianty | zakup taboru przejsciowego 63 205
A-D | zakup taboru metra 14128 14 375 14 623 14 875 15070 15224 15400 15576 173 406
WIE |Prace infrastrukturalne 183 664 186 875 225 161 229030 232 041 234 413 237122 239 827 2471877
i zakup taboru tramwajowego 86 250 9 581 19491 19 747 19 949 20179 20 409 195 606
Zrodio: opracowanie wlasne
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Tabela 4. Zdyskontowane naktady inwestycyjne

Zdyskontowane naktady inwestycyijne [tys. zi] 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
WI A prace infrastrukturalne 211600 205 050 198 702 192 551 186 590 811 387 786 270 761980 738 259
WI B prace infrastrukturalne 211600 205 050 198 702 192 551 186 590 845 544 819 369 794 057 769 337
WIC prace infrastrukturalne 211600 205 050 198 702 192 551 186 590 557 482 540 224 523 536 507 237
WI D prace infrastrukturalne 211600 205 050 198 702 192 551 186 590 544 535 527 679 511377 495 458
Warianty ~[zakup taboru przejSciowego 0 0 0 0 51999 0 0 0 0
A-D  |zakup taboru metra 0 0 0 0 0 10 330 10 010 9701 9399
prace infrastrukturalne 0 0 0 0 0 134 287 130 130 126 110 122 184
WIE zakup taboru tramwajowego 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zdyskontowane naklady inwestycyjne [tys. zi] 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 | suma
WIA prace infrastrukturalne 715 345 693 192 671593 650 603 627 767 603 986 581 871 560 486 9197 231
WIB prace infrastrukturalne 745 458 722 373 699 865 677 991 654 194 629 412 606 366 584 081 9542 542
WIC prace infrastrukturalne 491 494 476 273 461433 447 012 431322 414 982 399 788 385 095 6630 372
WID prace infrastrukturalne 480 080 465 213 450 717 436 631 421 305 405 345 390 503 376 151 6 499 488
Warianty | zakup taboru przejsciowego 0 0 0 0 0 0 0 0 51999
A-D | zakup taboru metra 9107 8 825 8 550 8 283 7992 7689 7408 7136 104 429
WIE |prace infrastrukturalne 118 391 114 725 131 647 127 533 123 056 118 395 114 060 109 868 1470 384
] zakup taboru tramwajowego 0 52 950 5602 10 853 10472 10 075 9707 9350 109 009
Zrodio: opracowanie wlasne
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Tabela 5. taczne nakitady inwestycyjne poszczegolnych wariantow

Wakiady inwestycyjne [iys 2] 2014 2015 2016 M7 2013 2019 2020 2021 2022
prace infrasirukiuraing 211 600 215 302 219 069 222 902 226802 1035558 1063676) 1072182 1000744
WI A |zakup taboru przeficiowego 0 0 0 0 63 2056 0 0 0 0
zZakup taboru meira 0 0 0 0 0 13 154 13 414 13 650 13 856
Razem 211 600 215 302 219 069 222 902 200006) 1048742 1067091 1085832 1104630
Wakiady inwesiycyjne [iys 2] 2023 2024 2025 2026 2027 2023 2029 2030 [suma
prace infrasirukiuraine 1109734 1129136) 1148652 1163339] 1183749 11953850 1209668 1223470 14 716 486
WI A |zakup taboru przeficiowego 0 0 0 0 0 0 0 0 63 205
zZakup taboru mefra 14128 14 375 14 623 14 875 15 070 15224 15 400 15 676 173 406
Razem 1123862 1143511 1163275 1183264) 1198819 1211075 1225069 1239046 14 953 097
Wakiady inwestycyjne [tys 2] 2014 2015 2016 M7 203 2019 2020 2021 2022
prace infrasirukiuraing 211 600 215 302 219 069 222902 226802 1079152 1008033) 117 NE[ 1136661
WI B |zakup taboru przejiciowego 0 0 0 0 63 2056 0 0 0 0
Zakup taboru mefra 0 0 0 0 0 13 1584 13 414 13 650 13 856
Razem 211 600 215 302 219 069 222 902 200006) 1092336 1111447 1130968 1150 547
Nakiady inwestycyjne [tys 2] 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 (suma
prace infrasirukiuraing 1 156 451 1176670 1197007 1217575 1233531 1246192 1260592] 1274976 15 230 352
WI B |zakup taboru prejiciowego 0 0 0 0 0 0 0 0 63 205
Zakup taboru mefra 14123 14 375 14 623 14 875 15 070 15224 15 400 15 676 173 406
Razem 1170579 1191045 1211630[ 1232450) 1248651 1261 416] 1275992 1290 5% 15 526 493
Wakiady inwestycyjne [tys 2] 2014 2015 2016 M7 2013 2019 2020 2021 2022
prace infrasirukiuraing 211 600 215 302 219 069 222902 226 802 711504 723952 736 667 745421
WIC |zakup taboru przejiciowego 0 0 0 0 63 2056 0 0 0 0
zZakup taboru mefra 0 0 0 0 0 13 1584 13 414 13 650 13 856
Razem 211 600 215 302 219 069 222 902 290 006 724 688 T37 367 750 317 T63 307
PPIPST ALTRANS IMS Sp. z o0.0. str. 13

ARG S.J.
MP MOSTY Sp. z o.0.




WSTEPNE STUDIUM WYKONAITNOSCI PREMETRA W KRAKOWIE
Tom VII — ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ | FINANSOWEJ

Makiady imwestycyjne [iys 2] 2023 2024 2025 2026 2027 2023 2029 2030 |suma
prace infrasirukiuralne 762 468 775 799 789 208 802 769 813 322 821 636 831 130 840 613 10 454 165
WIC |zakup taboru przejiciowego 0 0 0 0 0 0 0 0 63 205
zakup taboru metra 14128 14 375 14 623 14 8§75 15 070 15224 15 400 18 576 173 406
Razem 776 596 790 174 803 831 817 643 828 392 836 861 846 531 856 189 10 620 776
Makiady inwestycyine [tys 2] 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
prace infrasirukiuralne 211 600 215 302 219 069 222 502 226 802 604 581 707 140 719 550 3207
WI D |zakup taboru preejiciowego 0 0 0 1] 63 2056 1] 1] 0 0
zZakup taboru metra 0 0 0 0 0 13 134 13414 13 650 13 536
Razem 211 600 215 302 219 069 222 902 290 006 708 164 720 554 133209 745903
Makiady inwestycyine [tys Zi] 2023 2024 2025 2026 2027 2023 2029 2030 |suma
prace infrasirukiuralne 744 761 757 732 770 830 734 126 704 434 802 555 811 829 821 091 10 236 829
WI D |zakup taboru preejiciowego 0 0 0 0 0 0 0 0 63 206
zZakup taboru metra 14128 14 375 14 623 14 875 15070 15224 15 400 15 576 173 406
Razem 758 859 12157 785 503 799 000 809 504 817 779 827 229 836 667 10473 440
Makiady inwestycyjne [tys 2] 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
wie |prace infrasirukiuraing 0 0 0 0 0 171338 174 336 177 449 180 521
zakup taboru 0 0 0 0 0 0 0 ) )
Razem 1] 1] 1] 1] 1] 171388 174 386 177 449 180 521
Nakiady inwestycyine [tys 2] 2023 2024 2025 2026 2027 2023 2029 2030 [suma
WiE |Brace infrasirukiuraine 153 664 1586 875 225 161 228030 232 41 234 413 237 122 239 827 247 87
zZakup taboru 0 86 250 9 581 19 481 19747 19949 20179 20 409 195 606
Razem 183 664 273 125 234743 243 521 251 788 254 362 257 301 260 237 2 667 483
PPiPST ALTRANS IMS Sp. z 0.0. str. 14

ARG S.J.
MP MOSTY Sp. z o.0.




WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI PREMETRA W KRAKOWIE

Tom VIl — ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ | FINANSOWEJ

Tabela 6. R@nicowe prognozy ruchu w poszczegolnych wariantacimwestycyjnych

WIA 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Transort publid Pasazerowie fransporu publicznego min pasazerow 24 27 30 33 35 38 4 43 46 49 51 54
Ruch dodatkowy min pasazerow 24 27 30 33 35 38 4 43 46 49 51 54
-pochodzacy z innych usiug fransporiu publicznego min pasazerow 13 12 1 10 9 8 7 ] ] 4 3 2
-preechwycony z konkurencyjnych Srodkdw fransporiu (samochdd) min pasazerow ] 9 11 14 16 18 21 23 25 28 30 32
-ruch wzbudzony min pasazerow 5 ] 8 9 10 12 13 14 16 17 18 19
Sredni czas frwania jednego przejazdu pojazdéw fransportu publicznego (min) min -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -3 -3 -3 -3 3
Ruch w transporcie publx:znym w uslugach/siecikoryiarzu ransporowym R —
alfobus proponowanago projekiu -autobus ) 5 3 = 1 2 4 6 7 9 11 13 14
Praca preewozowa w pasazerogodzinach (fransport publiczny)-auiobus min pasgodz -13 2 -10 9 -3 -7 -6 -b -4 -3 -2 0
Praca preewozowa w pasazerokiiometrach (iransport publiczny)-auiobus min paskm -14 -19 -23 -28 -32 -36 -41 -45 -50 -54 -59 -63
Ruch w transporcie publicznym w uslugach/sieci/korytarzu fransporiowym T R
framwaj proponowaneqo projekiu -iramwaj ) 17 ] -b -16 27 -38 -49 -60 = 33 04 -105
Srednia predkost ustug fransperiu publicznego (kmigodz.)-tramwaj km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praca przewozowa W pasaZerogodzinach (fransport publiczny-Hramwaj min pasgodz -4 - -7 -3 -10 Sili] -13 -14 -16 —1F -18 -20
Praca przewozowa w pasazerckiiometrach (transport publiczny)-tramwaj min paskm -2 -3 -44 64 -85 -106 -127 -147 -163 -189 -209 -230
samochad Ruch samochodowy w korytarzu min pojazabw -b -7 9 -12 -14 -16 -18 -20 -22 -25 20 -29
Praca przewozowa w pojazdokiiometrach (samochody) min pajkm -47 -52 -57 -1 -6 -1 -76 81 -86 -90 95 -100
Ruch samochodowy w korytarzu min pasazerow - 9 -12 -14 -17 -19 -22 -24 27 -30 -32 -30
Ruch w transporcie publicznym w uslugach/siecikorytarzu fransporiowym min pasazertw
proponowaneqo projekiu premeiro ! 7 87 96 105 114 123 132 141 151 160 169 178
premefro  |Sredni czas irwania jednego przejazdu pojazdow transporiu publicznego - min 20 21 2 22 22 22 23 23 23 24 24 25
Praca przewozowa w pasazerogodzinach (fransport publiczny)-premetro min pasgooz 1 12 13 14 15 16 17 18 20 A 2 23
Praca przewozowa w pasazerokiiometrach (fransport publiczny)-premefro min paskm 327 352 435 490 54b 599 654 708 762 87 a7 925
WIA 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Transort publig Pasazerowie fransporiu publicznego min pasazerow 54 hd hd hd B4 54 hd hd hd B4 hd hd b4
Ruch dodatkowy min pasaterow 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54
-pochodzacy z innych ushug fransporiu publicznego min pasazerow 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
-przechwiycony z konkurencyjnych Srodkdw transporiu (samochad) min pasazerow 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32
-ruch wrbudzony min pasazerow 19 19 19 19 19 19 19 19 19 19 19 19 19
Sredni czas frwania jednego przejazdu pojazdéw fransporiu publicznego (min) min 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Ruch w transporcie publicznym w uslugach/siecifkoryiarzu transporiowym min pasazerw
auiohus proponowanego projekiu -aulobus ) 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14
Praca przewozowa w pasaZerogodzinach (ransport publiczny)-auiobus min pasgooz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praca przewozowa w pasaZerckilomeirach (ransport publiczny)-autobus min paskm 63 -63 -63 -63 -63 63 -63 -63 -63 -63 -63 -63 -63
Ruch w fransporcie publicznym w ushugach/siecikorytarzu fransporiowym T
framwaj proponowanego projekiu -ramwaj ' -1056 -1056 -105 -105 -105 -1056 -1056 -105 -105 -105 -105 -105 -105
Srednia predkoét usiug transporiu publicznego (knvgodz.)-framwaj kmih 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praca przewozowa w pasaZerogodzinach (franspor publiczny)-framwaj min pasgoaz -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20
Praca przewozowa w pasazerokilometrach (ransport publiczny )-ramwaj min paskm -230 -230 -230 -230 -230 -230 -230 -230 -230 -230 -230 -230 -230
had Ruch hodowy w korylarzu min pojazdow 29 -2 -2 -2 -2 29 -2 -2 -2 -2 29 -2 -2
Praca przewozowa w pojazdokliomeirach (samochody) min pojkm -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100
Ruch samochodowy w korylarzu min pasazerow -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35
Ruch w fransporcie publicznym w ushugach/siecikorytarzu fransporiowym T
proponowaneqo projekiu premetro i 173 178 178 178 1738 173 178 178 178 178 173 178 173
premeiro | Sredni czas trwania jednego przejazdu pojazdéw fransporiu publicznego - min 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25
Praca przewozowa w pasaZerogodzinach (ransport publiczny)-premeiro min pasgooz 23 ] ] ] P 23 ] ] ] 3 ] ] 23
Praca przewozowa w pasaZerokilometrach (ransport publiczny)-premeiro min paskm 925 925 925 925 925 925 925 925 925 925 925 925 925
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WIiB 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Transort publi] Pasazerowie fransporiu publicznego min pasaierow 24 28 &1l M 38 41 44 48 51 b4 b3 61
Ruch dodatkowy min pasaierow 24 28 H M 38 41 44 43 51 54 53 i1
-pochodzacy Z innych ushug fransporiu publicznego min pasazerow 13 12 Ikl 10 9 8 7 ] 6 5 4 3
-przechwycony z konkurencyjnych $rodkéw transportu (samochdd) min pasazerow ] 9 1 14 16 18 A 3 25 28 30 32
-ruch wzbudzony min pasaierow 5 7 9 " 13 15 16 18 20 22 24 26
Sredni czas frwania jednego przejazdu pojazddw fransporiu publicznego (minj mifl -2 -2 -2 -2 -2 -2 -3 -3 -3 -3 -3 -3
Ruch w transporcie Publx:znym w uslugach/siecikorylarzu ransporowym TR
auiobus proponowanego projekiu -autobus ) -5 -2 0 3 5 i 10 12 15 17 19 22
Praca przewozowa w pasazerogodzinach (fransport publiczny)-autobus min pasgodz -13 =ilil 10 9 -3 - -b -4 -3 -1 0 1
Praca przewozowa w pasazerckiiometrach (ransport publiczny)-autobus min paskm -14 -16 -19 -21 -23 -25 = -29 -31 -33 -36 -38
Ruch w transporcie publicznym w uslugach/siecikorytarzu fransporiowym R ———
framwaj proponowanego projekiu -ramwaj ) 17 4 9 -22 -35 -43 61 74 87 -100 -113 -126
Srednia predkoSt usiug Transporiu publicznego (knvgodz )-ramwaj kmih 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praca przewozowa w pasazerogodzinach (fransport publiczny)-framwaj min pasgooz 4 n) 3 -10 -12 -14 -16 18 -20 -22 -24 -26
Praca prewozowa w pasazerokiiometrach (transport publiczny)-framwaj min paskm -2 -40 =i -115 -153 -190 -228 -266 -303 -3 -379 -416
samochad Ruch samochodowy w korytarzu min pojazabw -b -7 9 -12 -14 -16 -18 -20 -22 -25 -27 -29
Praca przewozowa w pojazdokiiometrach (samochody) min pojkm 47 -52 57 61 66 -1 -76 -81 -86 -90 95 -100
Ruch samochodowy w korytarzu min pasaierow -6 9 -12 -14 -17 -19 -22 -24 -27 -30 -32 -35
Ruch w transporcie publicznym w uslugach/sieci/korytarzu fransporiowym T
proponowaneqo projekiu premedro ! 77 89 100 111 122 133 144 155 166 177 188 199
premeiro Sredni czas frwania jednego przejazdu pojazddw fransporiu publicznego - mifl 20 21 2 22 22 22 3 ] 3 24 24 2
Praca przewozowa W pasaZerogodzinach (fransport publiczny)-premeiro min pasgodz 1 12 14 15 17 18 20 2 22 24 25 ar
Praca przewozowa w pasaZerokilometrach (fransport publiczny)-premetro min paskm 327 402 476 550 G524 698 772 846 921 995 1069 1143
WIB 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Transort publid PasaZerowie transporiu publicznego min pasaerow 61 61 61 61 61 61 61 61 61 61 61 61 61
Ruch dodatkowy min pasazerow 61 61 61 61 61 61 61 61 61 61 61 61 61
-pochodzacy z innych ushug fransporiu publicznego min pasaerow 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
-przechwycony z konkurencyjnych rodkdw fransporiu (samochdd) min pasazerow a2 32 32 32 32 a2 32 32 32 32 32 32 32|
-ruch wzbudzony min pasaerow 26 26 26 26 26 26 26 26 26 26 26 26 26
Sredni czas frwania jednego presjazdu pojazddw iransporiu publicznego (min) min -3 -3 -3 -3 -3 -3 -3 -3 -3 3 -3 -3 -3
Ruch w fransporcie publicznym w ushugach/siecikorytarzu fransporiowym R
autobus proponowanego projekiu -auiobus i 22 22 22 22 22 22 22 22 22 22 22 22 22
Praca przewozowa w pasaZerogodzinach (ransport publiczny)-autobus min pasgooz 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Praca przewozowa w pasaZerckilomeirach (ransport publiczny)-autobus min paskm -38 -38 -38 -38 -38 -38 -38 -38 -38 -38 -38 -38 -38
Ruch w fransporcie publicznym w ushugach/siecikorytarzu fransporiowym miln pasaserow
framwaj proponowaneqgo projekiu -tramwaj ) -125 -126 -126 -126 -126 -125 -126 -126 -126 -126 -126 -126 -126
Srednia predkest ustug fransportu publicznego (knvgodz.)-tramwaj kmv/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praca przewozowa w pasaZerogodzinach (fransport publiczny )-ramwaj min pasgodz -26 -26 -26 -26 -26 -26 -26 -26 -26 -26 -26 -26 -26
Praca przewozowa w pasaZerokilomeirach (ransport publiczny)-ramwaj min paskm -416 416 -416 -416 -416 -416 416 -416 -416 -416 -418 -416 -416
samochad Ruch samochodowy w korytarzu min pojazdow -29 -29 -29 -29 -9 -29 -29 -29 -29 -9 -29 -29 -29
Praca pr. w pojazdokliometrach | hody) min pojkm -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100
Ruch samochodowy w korytarzu min pasaerow -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35 -35
Ruch w fransporcie pubhcznym w uslugach/sieci/koryiarzu transporiowym min pasazerw
proponowaneqo projekiu premetro ! 199 199 199 199 199 199 199 199 199 199 199 199 199
premefro | Sredni czas trwania jednego przejazdu pojazdéw transporiu publicznego - min 2 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25|
Praca przewozowa w pasaZerogodzinach (fransport publiczny)-premeiro min pasgooz a7 ar ar ar a7 a7 ar ar ar an ar ar a7
Praca przewozowa w pasaZerokilometrach (ransport publiczny)-premeiro min paskm 1143 1143 1143 1143 1143 1143 1143 1143 1143 1143 1143 1143 1143
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wic 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Transort publid Pasazerowie fransporu publicznego min pasaierow 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 M4 35
Ruch dodatkowy min pasazerow 24 25 26 7 28 2 30 &1l 32 33 M 35
-pochodzacy z innych usiug fransporiu publicznego min pasazerow 13 12 12 12 1 " 10 10 10 9 9 8
-przechwycony z konkurencyjnych Srodkow fransportu (samochad) min pasaierow ] 7 7 8 9 9 10 10 11 11 12 12
-ruch wzbudzony min pasazerow 5 ] 7 8 9 9 10 1 12 13 14 15
Sredni czas frwania jednego przejazdu pojazdéw fransporiu publicznego (min) min -2 = 2 = 2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2
Ruch w transporcie publx:znym w usiugach/siecikorytarzu fransporiowym T
autobus proponowanego projekiu -autobus ) -5 -2 0 2 4 6 8 10 13 19 17 19
Praca przewozowa w pasazerogadzinach (transport publiczny)-autobus min pasgodz -13 -1 -10 9 -7 -6 -b -4 -2 -1 0 2
Praca przewozowa w pasazerckiiometrach (ransport publiczny)-autobus min paskm -14 -16 -17 -18 -19 21 -22 -23 -25 -26 2 -28
. Ruch w fransporcie Publx:znym W .usiugacru'snecufkor}carzu fransporiowym R
framwaj proponowanego projekiu -ramwaj ) 17 T -4 -15 -26 -37 -48 -39 -70 -81 -92 -102
Srednia predkoét usiug transporiu publicznego (km/godz.)-tramwaj km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praca przewozowa w pasazerogodzinach (fransport publiczny)-framwaj min pasgogz 4 - -T 3 -10 -1 -12 -13 -156 -16 -17 -19
Praca preewozowa w pasazerokiiometrach (fransport publiczny)-ramwaj min paskm -2 28 -4 -80 -106 -132 -158 -184 -210 -236 -262 -268
samochad Ruch samochodowy w korytarzu min pojazaow -b - -5 -7 -7 -8 -3 9 -9 -10 -10 -11
| Praca przewozowa w pojardokliometrach (samochody) min pojkm -47 -52 -B7 -61 -66 -1 -T6 -31 -86 50 -05 -100
Ruch samochodowy w korytarzu min pasaierow B -7 3 3 0 9 -10 -1 -1 -12 -12 -13
Ruch w transporcie publicznym w uslugach/siecikorytarzu fransporiowym T
proponowaneqgo projekiu premetro e 77 84 91 98 104 111 118 125 131 138 145 152
premeiro | Sredni czas irwania jednego przejazdu pojazddw transporiu publicznego - min 20 20 7 2 7 21 4 A | A | A
Praca przewozowa w pasazerogodzinach (transport publiczny)-premetro min pasgodz 1 12 12 13 14 15 16 16 17 18 19 20
Praca przewozowa w pasazerokiiometrach (transport publiczny)-premetro min paskm 327 74 41 468 514 b1 608 G50 i 748 795 842
wic 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Transort publig Pasazerowie fransporiu publicznego min pasazerow 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35
Ruch dodatkowy min pasazerow 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35
-pachodzacy 7 innych uslug fransporiu publicznego min pasazerow 3 3 3 3 3 3 3 3 3 8 3 3 8|
-przechwycony z konkurencyjnych rodkdw fransporiu (samochdd) min pasaterow 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12|
-ruch wzbudzony min pasazerow 16 156 156 156 15 16 156 156 156 15 156 156 156
Sredni czas frwania jednego preejazdu pojazdéw fransporiu publicznego (min) min = = = = = = =L =L =L -2 =L =L =
Ruch w fransporcie publicznym w uslugach/siecikorytarzu transporiowym ot
autobus proponowanego projekiu -auiobus min pasazerow 19 19 19 19 19 19 19 19 19 19 19 19 19
Praca przewozowa w pasazerogodzinach (ransport publiczny)-auiobus min pasgodz 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Praca przewozowa w pasazerokiiometrach (ransport publiczny)-auobus min paskm -28 -28 -28 -28 -28 -28 -28 -28 -28 -28 -28 -28 -28|
Ruch w fransporcie publicznym w ushugach/siecikorytarzu fransporiowym miln pasaserow
framwaj proponowaneqo projekiu -tramwaj ) -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102
Srednia predkoé€ usiug transportu publicznego (kmgodz )-tramwai kmih 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praca przewozowa w pasaZerogodzinach (ransport publiczny )-ramwaj min pasgodz -19 -19 -19 -19 -19 -19 -19 -19 -19 -19 -19 -19 -19
Praca przewozowa w pasaZerokilomeirach (ransport publiczny)-ramwaj min paskm -288 -288 -288 -288 -288 -288 -288 -288 -288 -288 -288 -288 -288
samochod Ruch samochodowy w koryiarzu min pojazdow -11 -1 -1 -1 -1 -11 -1 -1 -1 -1 -11 -1 -1
| Praca przewozowa w pojazdokiiometrach (samochody) min pojkm -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100
Ruch samochodowy w koryiarzu min pasazerow -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13
Ruch w fransporcie publicznym w uslugach/siecifkorytarzu transporiowym RS
proponowaneqo projekiu premetro ! 152 1562 152 152 152 152 1562 152 152 152 1562 152 152
premeiro Sredni czas trwania jednego przejazdu pojazddw fransporu publicznego - min 21 pa pa pa 2 21 pa 4l 4l H 4l 4l 4l
Praca przewozowa w pasaZeregodzinach (franspor publiczny)-premeiro min pasgooiz 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
Praca przewozowa w pasaZerokilomeirach (ransport publiczny)-premeiro min paskm 842 842 842 842 842 842 842 842 842 842 842 842 842
PPIPST ALTRANS IMS Sp. z o0.0. str. 17
ARG S.J.
MP MOSTY Sp. z o.0.




WSTEPNE STUDIUM WYKONAITNOSCI PREMETRA W KRAKOWIE
Tom VII — ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ | FINANSOWEJ

wiD 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Transort publi] Pasazerowie fransporu publicznego min pasazerow 24 26 r 2 30 31 33 4 35 7 33 39
Ruch dodatkowy min pasazerow 24 26 7 29 30 31 33 34 35 a7 33 39
-pochodzacy z innych usiug fransportu publicznego min pasazerow 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13
-preechwycony Z konkurencyjnych Srodkdw fransportu (samochdd) min pasazerow ] T 7 8 9 9 10 10 11 11 12 12
-ruch wzbudzony min pasaierow 5 6 7 3 9 9 10 1 12 13 14 15
Sredni czas frwania jednego przejazdu pojazdéw fransportu publicznego (min) min -2 -2 -2 -2 -2 2 2 2 2 -2 2 2
Ruch w transporcie publicznym w uslugach/siecikorytarzu fransporiowym min nasaEeriw
auisbus proponowanaqo projekiu -auobus ' -5 2 2 5 3 " 14 17 20 3 e 30
Praca przewozowa w pasazerogodzinach (fransport publiczny)-autobus min pasgodz -13 Silil 9 ) - ] -3 -1 0 2 4 5
Praca prewozowa w pasazerokiiometrach (transport publiczny)-autobus min paskm -14 -10 7 3 1 b 9 13 17 20 24 28
Ruch w transporcie publicznym w usiugach/siecikorytarzu fransporiowym R —
framwaj proponowanego projekiu -tramwaj ' 17 6 -6 -18 -30 -42 -54 -66 78 -89 -11 -113
Srednia predko&t usiug Transporiu publicznego (kivgodz )-ramwaj km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praca przewozowa w pasazerogodzinach (fransport publiczny)-framwaj min pasgodz -4 ] =i 9 -10 -12 -13 -15 -16 -18 -20 -21
Praca przewozowa w pasazerokiiometrach (transport publiczny)-franvwaj min paskm -2 -3 63 93 -124 -154 -134 -215 -245 -27h -306 -336
samochid Ruch samochodowy w korylarzu min pojazabw -b - B T - -3 -3 9 9 -10 10 -1
Praca przewozowa w pojazdokliomedrach (samochody) min pojm -47 -52 -57 -61 -66 71 76 81 -86 90 95 -100
Ruch samochodowy w korytarzu min pasazerow -6 -7 -3 -8 -9 9 -10 -11 -11 -12 -12 -13
Ruch w transporcie Publx:znym w uslugach/siecikorylarzu fransporowym R
proponowaneqo projekiu premedro ! 77 85 92 o9 106 113 120 127 1356 142 149 156
premeiro Sredni czas frwania jednego przejazdu pojazddw fransporiu publicznego - mif 20 20 2 2 2 2 2 21 2 21 2 21
Praca prewozowa w pasaZerogodzinach (transport publiczny)-premetro min pasgooz 58 54 51 47 44 40 36 33 ya!l 26 22 18
Praca przewozowa w pasazerckiiometrach (ransport publiczny)-premefro min paskm 327 72 H“7 462 507 562 593 643 i) 733 773 823
WD 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Transort publig Pasazerowie fransporiu publicznego min pasazerow 39 39 39 39 39 39 39 39 39 39 39 39 39
Ruch dodatkowy min pasaerow 39 39 39 39 39 39 39 39 39 39 39 39 39
-pochodzacy z innych ushug transporiu publicznego min pasazerow 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13
-przechwiycony z konkurencyjnych Srodkdw transporiu (samochad) min pasazerow 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12
-ruch wzbudzony min pasaierow 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15
Sredni czas rwania jednego przejazdu pojazdéw fransporiu publicznego (min) min -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2
Ruch w fransporcie publicznym w uslugach/sieci/korylarzu transporiowym min pasazerw
autobus proponowaneqo projekiu -autobus ! 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30|
Praca przewozowa w pasaZerogodzinach (ransport publiczny)-autobus min pasgooz 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Praca przewozowa w pasaZerckilomeirach (ransport publiczny)-autobus min paskm 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28
Ruch w fransporcie publicznym w ushugach/siecikorytarzu fransporiowym T
framwaj proponowanego projekiu -ramwaj ' -113 -113 -113 -113 -113 -113 -113 -113 -113 -113 -113 -113 -113
Srednia predkoét usiug transporiu publicznego (knvgodz.)-framwaj kmih 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praca przewozowa w pasaZerogodzinach (fransport publiczny)-iramwaj min pasgodz =4 =2 =2 =2 -21 =4 =2 =2 -1 - - -1 -1
Praca przewozowa w pasazerokilometrach (ransport publiczny )-ramwaj min paskm -336 -336 -336 -336 -336 -336 -336 -336 -336 -336 -336 -336 -336
had Ruch hodowy w koryiarzu min pojazdow =h =i =i =i -1 =h =i =i =i =ih =h =i =i
Praca przewozowa w pojazdokiiomedrach (samochody) min pojkm -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100
Ruch samochodowy w koryiarzu min pasazerow -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13
Ruch w fransporcie publicznym w ushugach/siecikorytarzu fransporiowym TR
Droponowaneqo projekiu premeiro i 156 156 156 156 156 156 156 156 156 156 156 156 156
premeiro | Sredni czas trwania jednego przejazdu pojazdéw transporiu publicznego - min 21 21 21 21 2 21 21 2 2 2 2 2 2
Praca przewozowa w pasaZerogodzinach (ransport publiczny)-premeiro min pasgooz 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18
Praca przewozowa w pasaZerokilometrach (ransport publiczny)-premeiro min paskm 823 823 823 823 823 823 823 823 823 823 823 823 823
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WIE 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Pasazerowie ransporiu publicznego min pasazerow 0 0 0 0 0 0 18 25 32 39 45 b2
Ruch dodatkowy min pasazerow 0 0 0 0 0 0 18 25 32 39 45 52
Transort  (-pochedzacy z innych usug transporiu publicznego min pasazerow 0 0 0 0 0 0 7 12 16 20 25 2
publiczny  |-przechwycony z konkurencyjnych rodkdw transporiu (samochdd) min pasazerow 0 0 0 0 0 0 7 8 9 11 12 13
-ruch wzbudzony min pasazerow 0 0 0 0 0 0 4 5 6 8 9 10
Sredni czas rwania jednego przejazdu pojazdéw fransporiu publicznego (min) min 0 0 0 0 0 0 -1 -1 -1 -1 -1 -2
Ruch w transporcie Publx:znym w ustugach/sieci’korylarzu transporiowym T TR
auicbus  [proponcwanego projekiu -auobus ) 0 0 0 0 0 0 9 -1 7 14 22 30
Praca przewozowa w pasazerogodzinach (transport publiczny)-autobus min pasgodz 0 0 0 0 0 0 -4 =i 1 4 (] 9
Praca przewozowa w pasaZzerckiometrach (ranspon publiczny)-auobus min paskm 0 0 0 0 0 0 -4 -4 -3 a7 53 88
Ruch w transporcie publicznym w ustugach/siecikorylarzu ransporowym miin pasaserow
framwaj |proponowanego projekiu -ramwaj ) 0 0 0 0 0 0 -43 -68 -69 -80 -3 -102
Srednia predkosf usiug fransporiu publicznego (kmvgodz.)-tramwai kmih 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praca przewozowa w pasaerogodzinach (transport publiczny)-framwaj min pasgodz 0 0 0 0 0 0 -15 -15 -156 -15 -156 -16
Praca przewozowa w pasaZerokilometrach (franspon publiczny)-iramaaj min paskm 0 0 0 0 0 0 -268 -261 -254 -246 -239 -232
samochéd  |Ruch samochodowy w koryiarzu min pojazdow 0 0 0 0 0 0 -6 -7 -8 9 -10 -11
Praca przewozowa w pojazdokliomefrach (samochody) min pojkm 0 0 0 0 0 0 -54 -63 -2 -81 - -100
Ruch samochodowy w korytarzu min pasazerow 0 0 0 0 0 0 -7 -3 9 -11 -12 -13
Ruch w transporcie Publx:znym w usiugach/siecikorytarzu fransporiowym T R
proponowaneqo projekiu premedro ! 74 39 104 118 134 158
premetro Sredni czas rwania jednego przejazdu pojazddw fransporiu publicznegoe - premefro min 0 0 0 0 0
Praca przewozowa w pasazerogoedzinach (fransport publiczny)-premetro min pasgodz 13 16 18 2 23 ]
Praca przewozowa w pasazerokilomeirach (fransport publiczny}-premetro min paskm 384 451 538 615 691 714
WIE 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Pasazerowie transporiu publicznego min pasazerow 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52
Ruch dodatkowy min pasaterow 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52
Transort  |-pochodzagy z innych usug fransporiu publicznego min pasazerow 28 28 28 29 28 2 29 2 2 2 2 2 2
publiczny  |-przechwycony z konkurencyjnych Srodkéw franspertu (samochdd) min pasazerow 13 13 13 13 13 13 13| 13 13 13 13 13 13
-ruch wzbudzony min pasazerow 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
Sredni czas frwania jednego presjazdu pojazddw fransporiu publicznego (min) min =2 =2 =2 =2 =2 =2 = -2 = = = -2 =
Ruch w fransporde publicznym w ushugach/siecikorytarzu fransporiowym R
auiobus | proponowanego projekiu -auiobus i 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
Praca przewozowa w pasaZercgodzinach (ransport publiczny)-autobus min pasgodz 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9
Praca przewozowa w pasaZerckilometrach (fransport publiczny)-autobus min paskm 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88
Ruch w fransporde publicznym w ushugach/siecikorytarzu fransporiowym milh oasaserow
framwaj |proponowanego projekiu -ramwaj ) -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102 -102
Srednia predkeét ustug fransportu publicznego (knvgodz.)-tramwaj kmih 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praca przewozowa w pasaZerogodzinach (fransport publiczny )-ramwaj min pasgodz -16 -16 -16 -16 -16 -16 -16 -16 -16 -16 -16 -16 -16
Praca przewozowa w pasaZerokilomeirach (transport publiczny)-ramwaj min paskm -232 -232 -232 -232 -232 -232 -232 -232 -232 -232 -232 -232 -232
samochéd | Ruch samochodowy w kerytarzu min pojazdbw -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
Praca pr. w pojazdokliometrach | hody) min pojkm -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100 -100
Ruch samochodowy w korytarzu min pasazerow -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13
Ruch w transpordie publicznym w uslugach/sieci’koryiarzu transporiowym min pasazerow
proponowaneqo projekiu premetro ! 158 158 158 158 158 158 158 158 158 158 158 158 158
premetro | Sredni czas trwania jednego przsjazdu pojazdéw transporiu publcznego - premsiro min 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praca przewozowa w pasaZerogodzinach (ransport publiczny)-premeiro min pasgodz ] ] i 23 ] ] 23 ) 3 ] ] ) ]
Praca przewozowa w pasaZerokilometrach (transport publiczny)-premeiro min paskm 714 714 714 714 714 714 714 714 714 714 714 714 714
Zrbdio: opracowanie wiasne
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2.4 Koszty operacyjne projektu

Szacujc jednostkowe koszty operacyjne metra opartp ra sprawozdaniach jedynego
w Polsce operatora metra, Metro Warszawskie Sp.oz fe wzgédu na zakres danych
pochodacych z prognoz ruchu, podzielono koszty bez amadyavarszawskiej spoétki za
2008r. na liczb przewiezionych pagardéw, uzyskujc koszt przewiezienia jednego pasia.

W wariancie E, uwzgldniagcym jedynie eksploatagjtradycyjnego taboru tramwajowego
przyjeto koszt jednostkowy na podstawie stawek MPK SAzeliczonych na pas-km.
Otrzymarn wielkos¢ indeksowano wskaikiem wzrostu stawek za praprzewozowy MPK

S.A. w Krakowie na kolejne lata prognozy.

Przygto, ze koszty operacyjne w wariantach A, B, C i Bd#® ponoszone od momentu
uruchomienia pierwszego odcinka tunelu metra, dj.pocatku 2019 r., a wariancie E od

2025r., czyli od momentu oddania doytkowania pierwszego odcinka tunelu tramwajowego.

Na podstawie planu amortyzagjiodkéw trwatych wytworzonych w projekcie obliczono

rowniez koszty operacyjne z amortyzacPrzygto roczne stawki amortyzaciji w nagtijacej

WYSOKGCI:

. infrastruktura 0,020

. tabor 0,033
Wyniki obliczen, wraz z jednostkowymi kosztami operacyjnymi, ptaesono w poniszych
tabelach.
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Tabela 7. Jednostkowe koszty operacyjne (w zt)

Metro
Jednostkowe koszty operacyjne bez amortyzac| 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
koszt przewozu 1 pasafera [#] 21668 21836 21999 22159 22315 2. 2467 22611 22747 22875 22996 23113 23222
Jednostkowe koszty operacyjne bez amortyzac| 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
koszt przewozu 1 pasaZera [zf] 23327 2,3428 23526 2,3623 23717 2,3810 2,3904 2,3998 24093 24188 24283 24379 2 4475
Tramwaj
Jednostkowe koszty operacyjne bez amortyzac| 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
koszt 1 pas-km [zf] 0,1691 01704 0AM7 0,1729 0,1741 0,1753 0,1764 01775 0,1785 01794 0,1803 0,1812
Jednostkowe koszty operacyjne bez amortyzac 201 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
koszt 1 pas-km [zi] 01820 01828 0,1836 01843 0,1851 0,1858 0,1865 01873 01880 01887 0,1895 0,1902 01910
Zrodio: opracowanie wiasne
Tabela 8. Plan amortyzacji (tys. zt)
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
WA prace infrasirukiuraine 4232 8538 12919 17 377 21913 42 625 63 628 85 142 106 957 128 151 151734 174 707 198 075 221750
WIB prace infrasirukiuraine 4232 8538 12919 17 377 21913 43 497 65 457 87 304 110537 133 666 157 199 181139 205 491 230 162
WiC prace infrastrukiuraine 4232 8538 12919 17 317 21913 36 144 50 623 65 356 80344 95 534 111110 126 894 142 949 159 216
WID prace infrasirukuraine 4232 8538 12918 17 377 21813 35 813 45 958 64 347 78 887 93 883 109 038 124 458 140138 156 027
wszyskie |zakup taboru przeidciowsgo 2107 2107 2107 2107 2107 2107 2107 2107 2107 2107
warianty |zakup taboru metra 438 837 1342 1804 2278 2755 3242 3738 4240
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
WiE |prace infrasirukiuraine U] 0 ] 0 U] 3423 G915 10 464 14075 17748 21486 25 039 30 569 35 210
zakup taboru 0 0 ] 0 0 2875 3184 3844 4502
2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 |suma
WA prace infrastrukiuralne 245 567 268 860 294 330 294 330 294 330 294 330 294 330 294 330 294 330 294 330 294 330 294 330 294 330 294 330 204330 558053
W B prace infrastrukiuralne 255 086 280 208 305 798 305 798 305 798 305 798 305 798 305798 305 798 305 798 305 798 305 798 305 798 305 798 305798) 5790586
Wi C prace infrastrukiuralne 175 548 192 271 208 083 208 083 208 083 208 083 208 083 208083 208083 208083 208083 208083 208083 208083 209083 4018212
WD prace infrastrukiuralne 172078 188 315 204 737 204 737 204 737 204 737 204 737 204737 204737 204737 204737 204737 204737 204737 204737] 3939505
wszyskie |zakup taboru przeiiciowego 2107 2107 25282
warianty |zakup taboru metra 4748 5 261 5730 5730 5730 5730 5730 5780 5780 5780 5780 5780 5780 5780 5780 105 873
2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 |suma
wig |praceinfasirukuraine 39 859 44641 49438 49438 49438 49438 49438 49438 49438 45438 49438 49438 49438 45438 49438 593 113
zakup taboru 5 167 5 840 6 520 6 520 6520 6520 6520 6 520 6 520 6520 6 520 6 520 6 520 6 520 6520 110 186
Zrodio: opracowanie wiasne
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Tabela 9. Koszty operacyjne (tys. z})

Wi A 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Praca przewozowa [tys. pasazerow] 77 474 26613 95 751 104 890 114028 123 167 132 306 141 444 150 583 150 722 168 260 177 998
Koszly operacyjne bez amortyzacj 167 872 189124 210 645 232 424 254 450 276 713 299 151 321742 344 465 367 208 390 286 413350
Amoryzacia 24020 45 171 66 692 23 590 110 868 133 534 156 596 180 056 203 920 228 097 252 521 277 223
taczne koszty operacyjne 191 892 234 295 277 336 321 014 365318 410 247 455 747 501 798 548 385 595 395 642 808 690 578
WI A 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2033 2039 2040 2041 2042 2043
Praca przeviozowa [tys. pasazerow] 177 999 177999 177 999 177999 177 989 177999 177 989 177999 177 989 177999 177 989 177999 177 989
Koszty operacyjne bez amortyzacj 415 221 #7023 418756]  4o04s0]  402153] 423817| 405487 407184 408847 430537 432034 433037 435847
Amoriyzacia 300110[  300110[ 300110  300110]  3oo110]  300110]  300110]  300110[  3ood10[  3o0f0[  3oodi0]  3o0110] 300110
Eaczne koszty operacyjne 715331 717133 71ese6]  720500] 722263  723027] 725507  727274| 728057 730647  732344] 7047 75757
Wi B 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Praca prrewozowa [tys. pasaZerow] 77 474 88517 99 560 110 604 121 647 132 620 143733 154 777 165 820 176 863 187 006 198 050
Kosziy operacyjne bez amortyzacj 167 872 193 283 219025 245 085 271450 298 108 324 990 352 069 3719 320 406 717 434 307 462 001
Amoriyzada 24 020 46043 68 451 91 252 114 448 138 048 162 061 186 488 211 335 236 509 261 841 287 666
taczne koszty operacyjne 191 892 239 325 287 475 336 337 385 899 436 156 487 050 538 557 590 655 643 226 696 248 749 667
wiB 2031 2032 2023 204 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Praca przewiozowa [tys. pasazerow] 198 950 198 950 198 950 198 950 198 950 198 950 198 950 198 950 198 950 198 950 198 950 198950 198 950
Koszty operacyjne bez amortyzaci 464003) 466107  468044] 460081 471 841 473700]  475E6T| 477441 479323 481212]  483108]  4850M2] 486023
Amoriyzacia 311678  a11678]  3an1b678]  a11678]  am678[  a11678] 31 578[  a11678]  3M578] 311678  31678]  311578] 311578
Eaczne koszty operacyjne 775 671 777685  779622]  781559]  783419]  785278) 787145  780019]  700000] 702780  704686) 796500 798501
wiC 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2021 2028 2029 2030
Praca przewozowa [tys. pasaZerow] 77 474 84211 90 947 97 684 104 421 111 158 117 895 124 631 131368 138 105 144 842 151 578
Kosziy operacyjne bez amortyzaci 167 872 133 879 200 077 216 457 23301 249 733 266 566 233 497 300 510 317 538 334772 351995
Amoryzacia 24020 38 20 53616 59 804 24 258 99 976 115 971 132 243 148 704 165 563 182 503 199 538
Laczne koszty operacyjne 191 892 222 569 253 693 285 261 317 267 340 709 382538 415740 449 304 483 150 517 275 551 534
wic 2031 2032 2023 204 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Praca przewiozowa [tys. pasazerow] 151 578 151578 151 578 151578 151 578 151578 151 578 151578 151 578 151578 151 578 151578 151 578
Koszty operacyjne bez amortyzaci 363520  365124|  366600( 363075  360402)  3s0008) 362331 363750  365193)  3eeeaz|  a68077) 360527 a7ogsd
Amoriyzacia 214864  2148s4[ 214854 214854 214864 214864 214864 01484 214864 214854 214864[ 214864] 214864
Eaczne koszty operacyjne 568453  560087|  571463]  572000|  574356)  575772]  577195]  578623|  580056)  581495]  5g2040[ 584301 585 847
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wiD 2019 2020 2021 2022 2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2020
Praca przewozowa [tys. pasaZerdw] 77 474 34 620 91765 98 811 106 057 113 203 120 348 127 494 134 640 141786 148 9341 156 077
Koszty operacyjne bez amortyzaci 167 872 184 772 201 876 219176 235 662 254 327 272 115 290 010 307 994 326 052 344 225 362 443
Amortyzatja 24020 38 359 52 049 67 795 82 899 08 265 113 900 129 805 145 983 162 374 178 933 195 583
taczne koszty operacyjne 191 892 223132 254 826 286 971 319 561 352 592 386 015 419 814 452977 488 426 523 157 558 125
WID 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Praca przewiozowa [tys. pasazerom] 156 077 156 077 156 077 156 077 156 077 156 077 156 077 156 077 156 077 156 077 156 077 156 077 156 077
Koszly operacyjne bez amortyzadi 364 084 385 664 367 183 388 703 370 162 371 621 373 085 374 555 376 031 377 513 379 001 380 405 381994
Amortyzacja 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517
taczne koszty operacyjne 574 600 576 181 577 700 579 220 580 679 582 137 583 602 585 072 586 548 588 030 589 518 591 011 592 511
WIE 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Praca przewozowa [tys. pas-kmj 0 0 0 0 0 0 384 160 460 992 53T 824 614 656 691 453 713 670
Koszty operacyjne bez amortyzaci 0 0 0 0 0 0 67 776 81 821 05 997 110 230 124 707 129 247
Amortyzacia 0 24 361 20183 M 414 38713 45 066 50 481
taczne koszty operacyjne 0 0 0 0 0 0 92 136 111 005 130 411 150 003 169 773 179 777
WIE 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Praca przewiozowa [fys. pas-km] 713570 713570 713570 713570 713570 713570 713570 713570 713570 713 570 713570 713570 713570
Koszly operacyjne bez amoriyzacj 129 882 130 446 130 988 131 530 132 050 132 571 133093 133618 134144 134 673 135 204 135 736 136 271
Amortyzacja 55 958 55 958 55 058 55 0958 55 058 55 0958 55 058 55 058 55 058 55 958 55 058 55 058 55 058
taczne koszty operacyjne 185 840 186 403 186 946 187 488 188 008 188 528 189 051 189 575 190 102 190 631 191 161 191 694 192 229
Zrodio: opracowanie wiasne
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2.5 Przychody operatora premetra

Zgodnie z weczéniej przygtymi zala@zeniami, operatorem metracdrie spotka celowa
utworzona przez miasto. Podobnie jak pozostali wozeicy, spoétka ta nie duzie
otrzymywata wplywOw ze sprzegha biletdw, a rekompensatza prae przewozowy
wyptacary przez miasto, ktora ¢dbzie gtdwnym zroédtem jej przychodéw. Poziom
rekompensaty ustalono na takim poziomie, aby wrgmzostatymi przychodami pokryta
wszystkie koszty funkcjonowania spoétki. Na obecngtapie nie ma podstaw by zaktada
ze spotka bdzie prowadzita dziatalrso pozaprzewozow czerpgc z niej dochody. Przyjo
jedynie,ze analogicznie jak Metro Warszawskie, spotkd4ie wynajmowata powierzchai
handlowo-ustugow na stacjach metra, ¢thzie odptatnie udogpniata powierzchri
reklamowy w taborze i na stacjach oraz otrzymywata inne ghegdy, w tym finansowe,
Zwigzane z prowadzan dziatalngciag przewozow. Poziom tych przychoddw ustalono
w oparciu o sprawozdania Metra Warszawskiego Sp.oz z ostatnich 4 lat, jako procent
kosztow dziatalnéci przewozowej. Przgje stawki zestawiono w tabeli 10, acine

przychody operatora premetra w tabeli 11.

Tabela 10. Stawki przychodow operatora premetra

Rodzaj przychodow stawka
przychody z najmu powierzchni %

kosztow dziatalngci
przychody z reklam 3% .
_ : przewozowej
inne przychody, w tym finansowe: 1%

Zrodio: opracowanie wiasne

W wariancie E nie szacowano przychodéw operatoredboap rekompensaty za ustugi
przewozowe, uznag, ze brak jest podstaw do wiarygodnego oszacowanigcpadow

Z tytutu uruchomienia 2 dodatkowych linii tramwaRekompensata operatora tramwajowego
bedzie w zwizku z powyszym rowna kosztom projektu. Dla zachowania porovaigosci

wariantéw przychody te zestawiono w analogicznydadikie jak dla operatora metra.
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Tabela 11. Przychody operatora premetra

WI A - Wyszczegolnienie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Nakiady inwestycyjne 211 600 215302 219069 222902 200 006 1048742 1067 091 1085832 1104 630 1123 862 114351 1163 275 1183 264 1198 319 1211075
Kosziy operacyjne bez amoryzaci 167872 189124 210645 232424 254450 276713 299151 321742 344485 367298
Amortyzacja 24020 4517 66 692 88 590 110 868 133 534 156 596 180 066 203 920 228 097
taczne kosaty 211 600 215302 219069 222902 200 006 1240634 1301 385 1363 169 14325644 1489180 1553 759 1619022 1685 062 1747 204 1806 470
Przychody z najmu powierzchni 0 0 0 0 0 11751 13239 14745 16270 17812 19370 20841 22522 24113 25711
Przychody z reklam 0 0 0 0 0 4197 4728 5266 5811 6361 6918 478 8044 8612 9182
Pozosiale przychody 0 0 0 0 0 1679 1391 2106 2324 2545 2767 2002 37 3445 3673
Przychody z dzialainosd przewozowe] - rekompg 211 600 215302 219069 222902 290 006 1223 007 1281527 1341061 1401240 1452 463 1524704 1587 611 16561279 1711035 1767 903
W fym:
rekompensata bez amortyzach 211 600 215302 219069 222902 200 006 1198987 1236 356 1274 359 1312 650 1351595 1391170 1431016 14711223 1507 115 1539 807
rekompensata bez amortyzaci i nakiadow inwesty 0 0 0 0 0 160 245 169 266 188 627 208 19 227733 247 659 267 740 287 959 308 296 328 732

WI A - Wyszczegdlnienie 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Nakdady inwestycyjne 1225 069 1239 046 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Koszly operacyjne bez amoriyzach 390286 413350 4152241 417023 418756 420489 422153 423817 425487 427154 428847 430637 432234 433937 435647
Amortyzaca 262 521 277228 300110 300 110 300 110 300 110 300 110 300 110 300 110 300110 300 110 300 110 300 110 300 110 300 110
taczne koszty 1 867 876 1929 624 7533 717133 718 866 720 599 722 263 723 927 72b 597 727274 728 957 730 647 732344 T34 047 736707
Przychody z najmu powierzchni 27320 28934 29065 29192 20113 20434 29551 29667 20784 29901 30019 30138 30256 30376 30485
Przychody Z rekiam 9757 10334 10381 10426 10469 10812 10554 10695 10637 10679 10721 10763 10806 10848 10891
Pozosigle przychody 3903 4133 4152 470 4138 4206 4222 4238 4256 42712 4288 4306 4322 4339 4356
Przychody z dzialainoéc przewozowe) - rekompe 1 826 896 1886222 671733 673 346 674 897 676 448 677 937 670 426 680 921 682 421 583 928 685 441 686 959 688 484 690 014
wi fym:
rekompensata bez amortyzach | 1574375 1608 994 371 623 373 236 374787 376 338 377 827 379 316 380 811 382 312 383 818 385 331 386 849 388 374 389 904
rekempensata bez amortyzac) | nakiaddw inwwtjl 349 306 369 948 371 623 373 236 374787 376 338 37 827 379 316 380 811 382 312 383 818 380 331 386 849 388 374 389 904
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WI B -Wyszczegolnienie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Nakiady inwestycyjne 211 600 215302 215 089 232502 200 006 1092 336 1111 447 1130 968 1 150 547 1170 579 1191 045 1211630 1232 450 12438 651 1261 416
Koszly operacyjne bez amoryzac 167872 193283 218025 245085 271450 258108 324980 352069 379320 AD6717
Amoryzacia 24020 46043 68451 91252 114448 135048 162061 186488 211336 236500
taczne kosaty 211 600 215302 215 089 232502 200 006 1284 228 1350773 1418443 1 486 384 1556 477 1627 201 1598 681 1771 007 1839 307 1904 643
Przychody z najmu powilerzchni 0 0 0 0 0 11751 13530 15332 17156 19002 20868 22749 24545 26552 28470
Przychody z reklam 0 0 0 0 0 g7 4832 5476 6127 6786 7453 8125 8802 09483 10168
Pozostale przychody 0 1] 0 1] 0 1679 1833 2190 2451 2715 2031 3250 3521 3793 A067
Preychody z dzistainodd preewozowe] - rekomps 211 600 215302 219 069 222902 200 006 1266 601 1330 478 1395 446 1 461 150 1527 975 1 535 200 1664 557 1734 040 1799 478 1 861 937
W tym:
rekompensata bez amortyzaci 211 600 215302 215 069 232902 200 006 1242581 1284 435 1326 995 1 369 248 1413 527 1 457 352 1502 496 1 547 551 1588 143 1625428
rekompensata bez amortyzad) i nakiadow inwesh 0 0 0 0 0 150 245 172 983 196 027 219351 2472048 266 807 200 366 315102 330 491 364 012

WI B -Wyszczegdlnienie 2029 2030 201 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Nakiady inwestycyjne 1275992 1290 551 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kosziy operacyjne bez amoriyzaci 434307 462001 464093 466107 458044 469981 4ma 473700 475567 477441 4719323 481212 483108 485012 436923
Amortyzacja 261841 287666 311578 311578 311578 311578 311578 311578 311578 311578 311578 311578 311578 311578 311578
taczne koszty 1972 240 2040218 7561 777685 779622 781559 783419 785 278 787145 739019 790 900 792789 794 686 796 590 798 501
Przychody Z najmu powigrzchni 30402 32340 32487 32628 32763 32899 33029 33159 33290 334 33553 33685 33818 33951 34085
Przychody z reklam 10858 11550 11602 11653 11701 11750 11796 11843 11839 11936 11833 12030 12078 12125 12173
Pozosiale przychody 4343 4620 4641 4661 4680 4700 4718 4737 4756 4774 4793 4812 4831 4850 48589
Przychody z dzialainodc przewozowe) - rekompgd 1 926 638 1991708 726841 728744 730 477 732 733875 735539 737210 738 838 740572 742 262 743959 745 663 747374
Wi fym:
rekompensaia bez amortyzacji 1664 697 1704042 415363 417 166 413 900 420633 422 297 423 962 425 632 427310 428 004 430 684 432382 434 086 435 796
rekompensata bez amortyzacii i nakladaw inwesty 3838 705 41349 415363 417 166 418 500 420633 422 297 423 962 425 632 427310 428004 430 634 432382 434 086 435 796
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WI C - Wyszczegélnienie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 202 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Nakiady inwesiycyjne 211600]  215302]  219068] 27002] 200006 724688  7ara67|  7s0a317|  7e3aor|  77es9s| 7eoi7al  s03 a3 a17643] 923392 236361
Kosziy operacyjne bez amoriyzaci 167872 183879 200077 216457 233011 249733 266566 283497 300510 317588
Amortyzaca 24020 38580 53616 65304 84256 99976 115871 132243 145784 155563
taczne kosay 211600]  215302]  219068] 27002] 200006 o15530]  950036] 1004010] 1043568| 1093853] 1139823] 1186358 1233384 1277696 1320011
Przychody Z najmu powierzchii 0 0 0 0 0 11751 12872 14005 15152 16311 17481 18660 19845 21036 22231
Przychody z reklam 0 0 0 0 0 4197 4507 5002 5411 5825 6243 6664 7087 7513 7940
Pozostaie przychody 0 0 0 0 0 1679 1339 2001 2165 2330 2497 2666 2335 3005 3176
Przychody z drisiainosd preewozowe] - rekomp]  211600]  215302]  219068]  272902] 290006 595953|  odne62s|  os3002] 1025840] 1069397 1113661] 1158378] 1203616] 1246142] 1285664
wtym;
rekompensata bez amortyzaci 211600]  215302]  219068]  222902] 200006 574933]  001930] o29386]  957086] ©35142] 1013685] 1042408] 1071374] 1097348] 1121102
rekompensata bez amortyzaci i nakladow inwest) 0 0 0 0 0 150 245 164572 179 069 193720 208545 223511 233577|  253730]  268056] 284241

WI C - Wyszczegélnienie 2029 2030 203 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Nakiady inwestycyjne 845 531 856 189
Koszty operacyjne bez amortyzaci 334772 351995 353580 355124 366600 358075 350492 360909 362331 363759 365123 366632 368077 360527 ar0es3
Amoriyzada 182503 199539 214864 214854 214864 214364 214864 214854 214864 214864 2148654 214864 214864 214864 214854
taczne koszty 1363805] 1407824 563453]  560087]  571453]  572939] 574356 575772] 577195 573623] 580056 581495 582040 584 391 585 847
Przychody z najmu powierzehni 23434 24640 24751 24359 24962 25065 25164 25264 25363 25463 25563 25664 25765 25967 25069
Przychody z rekiam 3369 8300 8840 8378 3915 8052 8087 9023 0058 0094 9130 9166 9202 0238 9275
Pozostale przychedy 3348 3520 3536 3551 3566 3581 3595 3609 3623 3638 3652 3666 3681 3695 3710
Przychody z dzialainosc przewozows - fekompel 1328654 1370864 531326] 532699 534020 535341 536600  537877| 538150 540428] 541711 542000] 544202 545500 545804
W tym;
rekompensaia bez amortyzaci 1146151 1171235 316462] 317836 310157  320477]  321745]  323013] 32428 305564] 326947  328135] 320420 330727 332030
rekompensata bez amortyzaci i nakiadow inwesty] 289 621 315 036 316462 317836 319157  320477]  a21745]  3z3013] 324286 325564]  326847] 328135 320420 3W0727] 332030
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WI D - Wyszczegdlnienie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Nakiady inwestycyjne 211 600 215 302 219 069 222 902 290 006 708 164 720 554 733209 745 903 758 889 772157 785 503 799 000 809 504 87
Koszly operacyjne bez amoryzac 167872 184772 201876 219176 236662 254327 272115 290010 307994 326052
Amortyzacia 24020 33359 52048 67796 82899 03265 113900 120805 145983 162374
taczne kosaty 211 600 215 302 219 069 222 902 290 006 900 066 043 686 033 035 1032 874 1078 4560 1124749 1171518 1218 815 1263 481 1 306 206
Przychody z najmu powierzchni 0 0 0 0 0 11751 12934 14131 156342 16566 17803 19043 20301 21560 22824
Przychedy z reklam 0 0 0 0 0 M7 4619 5047 5479 517 6358 6303 7250 7700 8151
Pozostale przychody 0 0 0 0 0 1679 1848 2019 2192 2367 2543 27N 2900 3080 3261
Prychody z dzistainodd preewozows] - rekomps 211 600 215 302 219 069 222 902 290 006 582 430 924 285 966 833 1009 861 11063 600 1098 45 1142 848 1188 364 1231142 1271970
w fym:
rekompensata bez amortyzaci 211 600 215 302 219 069 222 902 290 006 853 409 885 925 913 839 042 065 970 702 999 730 1029 046 1058 569 1085 169 1 109 5396
rekompensata bez amortyzadi i nakiadow inwesh 0 ] 0 ] 0 150 245 165 311 180 679 196 162 211812 227 622 243 543 250 550 275 655 201 817

WI D - Wyszczegolnienie 2029 2030 2011 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Nakiady inwesiycyine 827 229 836 667
Kosziy operacyjne bez amoriyzaci 344225 362443 364084 365664 367183 368703 370162 371621 373085 374555 376031 3rrs3 378001 330495 381904
Amortyzacja 175833 195683 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517 210517
taczne koszty 1350 386 1394733 574 600 576 181 577 700 579220 580 679 582 137 583 602 585 072 586 548 585 030 589518 591011 532511
Przychody Z najmu powierzchnl 24096 25371 25486 25596 25703 25509 25011 26013 26116 26219 26322 26426 26530 26635 26740
Przychody z reklam 3606 0061 2102 0142 2180 2118 0254 4291 9327 0364 0401 0438 0475 0512 0550
Pozosiale przychody 342 3624 361 3657 3672 3687 3ro2 are TN 3746 3760 3ri5 3790 3805 35820
Przychody z dzialainodc przewozowe) - rekompe 1314243 1356 736 536 372 537 786 539 146 540 506 51 812 54317 544 428 545744 547 065 543 391 ] 551 060 552 402
Wi tym:
rekompensaia bez amoryzacj 1135 310 1161 053 325 855 327 269 328 629 320080 331295 332 600 33301 335 227 336 548 337 874 339 206 340543 341 835
rekompensata bez amortyzacii i nakladaw inwesty 303 081 324 386 325 855 327 269 328 629 329 989 331 295 332 600 333 911 335 227 336 548 337 874 339 206 340 543 31 885
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WI E - Wyszczegdlnienie 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Nakiady inwestycyjne 171388 174 386 177 449 180 521 183664 273125 234743 248 521 251788) 2h4 362 267 3N 260 237
Koszly operacyjne bez amortyzacji 0 0 0 0 0 0 GI776 31821 95997 110290 124707 128297
Amortyzada 0 0 0 g 0 0 24 381 20183 34414 30713 45 066 50 431
taczne kosay 171383 174 386 177 448 180 621 183 664) 273125 326 579 369 5256 382 199) 4042368 427074) 440014
Przychody z najmu powierzchni ] ] ] 0 0 ] ] 0 0 ] ] ]
Przychody z reklam 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pozosiale przychody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Przychody z dzigiainodd przewozowej - rekompensata 171383 174 386 177 448 180 621 183 664) 273125 326 579 369 5256 302 199) 404368 427074) 440014
W Tym:
rekompensata bez amortyzaci 171383 174 386 177 448 180 61 183664) 273125 302 518 330 342 347 785) 364 652 382 003 389 533
rekompensaia bez amortyzadj | nakladdow inwestycyjnych 0 0 0 0 0 0 67 776 31 821 a5 997 110 290 124 707 129 297

WI E - Wyszczegdlnienie 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Nakiady inwestycyjne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Koszly operacyjne bez amortyzac 120882 130446 130083 131530 132050 132571 133093 133618 134144 134673 136204 136736 136271
Amonyzada 55 958 55 958 55 958 55 958 55058 55 958 55 958 55 958 55 958 55 058 55 958 55 958 55958
taczne koszty 185840 186403) 186946 187488) 188008) 188523| 189051 189575 190102 190631 191 161 191684| 192229
Przychody z najmu powierzchni 0 0 0 0 ] 0 0 0 1] 0 0 0 0
Przychody z reklam 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pozosiale przychody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Przychedy z dzislalnedc przewozows - rekompensaia 185 840 186 403 186 946 187 438 188 003 1838 528 189 061 189 675 190 102 190 631 191 161 191 694 192 229
W fym:
rekompensaia bez amortyzaci 129 852 130 448 130 958 131 530 132 050 132 571 133 093 133 618 134 144 134 673 135 204 135 736 136 271
rekompensata bez amortyzaci i nakiadow inwestycyjnych 129 852 130 446 130 9533 131 630 132 050 132 571 133 093 133 618 134 144 134 673 136 204 136 736 136 271
Zrodio: opracowanie wiasne
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2.6 Obcigzenie budetu miasta z tytutu budowy i eksploatacji premetra

Operator premetra musi otrzymyvavptywy pozwalagce mu pokry koszty swiadczenia
ustug przewozowych. W zasadzie wdzie ustugi transportu zbiorowege dotowane, gdy
ustalenie cen biletéw na poziomie pozwadgim pokry koszty dziatalnéci przewozowej
mogtoby zniechci¢ pasaeréw do korzystania z tej formy podso Dlatego prawdziwy obraz
kosztow i przychodow powstgjych w zwizku z realizagj projektu mana zaobserwowa

dopiero w budecie organizatora przewozow, ktory finansuje transpubliczny.

W ponizszych tabelach zestawiono koszty dla miasta zuydotacji dla operatora premetra.
Dotacg obliczono w trzech scenariuszach:
* na pokrycie petnych kosztow operatora, obepoygh koszty operacyjne bez
amortyzacji, amortyzag¢ji naktady inwestycyjne;
* na pokrycie kosztobw operacyjnych bez amortyzacji jagtha, zaktadajc,
ze amortyzacja nie jest wydatkiem; takie rogzeinie pozwoli finansowadziatalna¢
biezaca operatora, ale nie zapewni modkéw na naktady odtworzeniowe, cedaie
prowadzito do degradacji infrastruktury;
 na pokrycie jedynie kosztéw operacyjnych, nie uwdglajcych amortyzaciji
i naktadéw inwestycyjnych, ktére mgdy¢ sfinansowane w inny sposéb, np. poprzez

dokapitalizowanie operatora premetra;

We wszystkich scenariuszach w wariantach A, B, © irekompensgt pomniejszono

o zatlazone przychody operatora metra, opisane w punk6ie 1.

Policzono rownie wplywy miasta ze sprzeé biletdw dodatkowym pagarom transportu
publicznego oraz oszednasci rekompensaty wyptacanej za pggmzewozow pozostatych
srodkéw transportu zbiorowego, ktéra zostanie ograoma po uruchomieniu nowegmdka
transportu. Nowymi pagarami lzda nie tylko osoby jedzace premetrem, bo ta inwestycja,
podobnie jak inne inwestycje w sektorze transpprblicznego, wzbudzi dodatkowy ruch,
obejmupcy m.in. dojazdy do stacji premetra. Kalkualijwptywy zat@ono sredni przychod
na paszera na obecnym poziomie, ktory w prognozach indeksy jest wskanikiem

wzrostu jednostkowych kosztow eksploatacyjnych.
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Cze$¢ dotychczasowych pasardéw autobusow i tramwajow przedkie sé do premetra po
jego uruchomieniu, przez ccedzie mana zamawié mniej pracy przewozowej tamtych
srodkéw transportu. Oszednadsci z tego tytutu potraktowano jako wptywy aiicowe do
budzetu miasta. Kalkulag je przygto stawki jednostkowe z prognoz MPK SA i osaizas¢
pracy przewozowej z prognoz ruchu. W wariancie i (fa zachowania porownywalém,
réwniez zatlazono oszczdngs¢ pracy przewozowej tramwajow, rozumijejprzez to ruch
tramwajowych na liniach nie offych projektem, a tramwaje obstugcg linie w nowych

tunelach okrdono mianem premetra.

2.7 Wska&niki efektywnaici finansowej projektu

W analizie pominjto szacunek finansowej efektywdwd projektu z punktu widzenia
operatora, gdy on musi uzyskasrodki na pokrycie swoich kosztow w postaci doptdty
ustug przewozowych, co catkowicie zaburza obrazktgéenosci inwestycji. Policzono
efektywna¢ inwestycji z punktu widzenia Miasta — faktycznegwestora - ktore doptaca do

sektora transportu publicznego.

Wyniki obliczen dla trzech scenariuszy finansowania wydatkow dpesia opisanych
w punkcie 1.6, wraz z kwotami doptat z ket miasta, przestawiono w tabeli 12. Ze
wzgledu na fakt, # w catym okresie analizy przeptywy finansowe beftl miasta z tytutu
projektu g ujemne, nie jest niwe policzenie IRR. Z tego powodu wastowskanika NPV
wszystkich wariantow jest ujemna, co jest bardzgstezw sektorze transportu publicznego.
Dlatego 0 przyciu wariantu inwestycji do realizacji nie decydujego efektywnéc
finansowa, a madiwosci finansowe samogelu terytorialnego i korzgi spoteczne, ktore

oszacowano w naginym rozdziale.
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Tabela 12. Analiza finansowa projektu z punktu widenia Miasta w tys. zt

W1 A - Wyszczegdlnienie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Rekompensaia dia operaiora:
a) peine pokrycie kosziow 211 600 215302 219 069 222902 290 006 1223007 1281527 1341051) 1401240] 1462463 1524704) 1587611) 1681279 1711035 1767903
b} rekompensata bez amortyzach 211 600 215302 219069 222902 200 006 1198987 1236 356 1274 359 1312 650 1351595 1391170 1431016 14711223 1507 115 1539 807
c) rekompensata bez amortyzacii i nakdadow inwe] 0 0 0 0 0 150 245 169 266 188 527 208019 227733 247 659 267 740 287 959 308 296 328732
Dodatkows wplywy z bilethw 0 0 0 0 0 17132 19164 21222 23304 25409 27 537 29680 31833 34 008 36 189
Oszczednost koszidw auiobusow 344488 4541,80 565413 6781, 792275 9077,90 10244 40 1142112 12 606,91 13 800,62
Oszczednost koszidw framwajow 367,70 3901,09 T4B7T31) 1112446] 1481066) 1354402) 2231880) 2613124 2997754 3385304
Dodatkowe obciaZenie budzetu z tyt. premetra
) peine pokrycie kosziow 211 600 215302 219069 222902 290 006 1202063 1253 920 1306 688 1360 030 1414321 1469 545 1525 368 1581 889 1634442 1684 060
NPV -13 544 450
b} rekompensata bez amortyzach 211 600 215302 219069 222902 200 006 1178042 1208749 1239996 1271440 1303 453 1336 M2 1368772 14013833 1430522 1455 963
NPV -11 354 040
c) rekompensata bez amortyzacj i nakdadow inwef 0 0 0 0 0 129 300 141 659 154 164 166 810 179 531 192 500 205 497 218 569 231703 244 889
NPV | 2475705

WI A - Wyszczegdlnienie 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 20371 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Rekompensaia dia operatora:
a) peine pokrycie kosziow 1826896 1886222 671733 673 346 674 897 676 448 677 937 679 426 680 921 6824M 683 928 585 441 686 959 658 484 600 014
b} rekompensata bez amortyzach 1574375 1608994 371 623 373 236 3r4787 376 338 377 827 379 316 380 811 382312 383818 385 331 386 849 388 374 389 904
¢) rekompensaia bez amortyzaci i nakiadow inwg 349 306 369943 371 623 373 236 3r4787 376 338 377 827 379 316 380 811 382312 3833818 385 331 386 849 388 374 339 904
Dodatkowe wpkywy z bilsiow 38383 40 585 40769 40 946 41116 41286 41449 41613 4 777 41941 42 106 42272 42439 42 606 42774
Oszczednost kosziw autobusow 1500364 1621268 1628608 1635678 1642475 1649272 1656797| 1662323 1668874 1675450 1682053 1688682 1695337 17020,18] 1708725
Oszczednost koszw framwajow 3776301 4169587) 4188467 4206647) 4224128 4241609) 4258391| 4275173| 4292021 4308035 4325016) 4342064 43600,80) 4377262 4394512
Dodatkowe obciaZenie budietu z tyt. premetra
a) peine pokrycie kosziow 1735746) 1787729 572793 573 977 575 115 576 253 577 346 578438 579 535 580 636 581742 582 852 583 966 585 085 586 208
NPV
b} rekompensata bez amortyzach 1433225 1510501 272884 273 867 275 005 276 143 277 236 278 328 279 425 280 526 281632 282742 283 856 284 975 286 098
NPV
¢} rekompensata bez amortyzaci i nakladow inwe 258 156 271 454 272 584 273 867 275 005 276 143 277 236 278328 279425 280 526 281632 282742 283 856 284 975 286 098

WI B - Wyszczegdlnienie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Fekompensaia dia operaiora;
) peine pokrycie kosziow 211 600 215302 219 069 222 902 290 006 1266 601 1330 473 1395 446 1461150 1527 975 1 595 900 1664 557 1734 040 1799 473 1861937
b} rekompensata bez amortyzac 211 600 215302 219 069 222902 200 006 1242581 1284435 1326995 1369 393 1413 527 1457 852 1502 496 1547 551 1588143 1625428
c) rekompensata bez amoriyzach i nakiadow imweg 0 0 0 0 0 150 245 172 988 196 027 219 351 242948 266 807 290 866 315102 339 491 364 12
Dodatkowe wplywy z biletiw 0 0 0 0 0 17 132 19610 22120 24 660 27 231 29 629 32 448 35 083 37 744 40413
Oszczgdnost kosziow aulobusow d44488 398578 453376 5 088,55 564988 62117 47 6 789,87 7 366,54 794692 853047
Oszczednost koszow tramwajow 36770] 678459 1320750 1000300 2650767 3337sos| 4023382) 4715308] 5414388) 6112468
Dodatkowe obciaZenie budzetu z tyt. premetra
) peine pokrycie kosziow 211 600 215302 219 069 222902 200 006 1245 657 1300 093 13556 495 1411488 1468 497 1526 475 1585 084 1644427 1690 644 1751809
NPV -14 032 314
b} rekompensata bez amortyzac) 211 600 215302 219 069 222902 290 006 1221 636 1254 065 1287 044 1320 246 1354 049 1388 427 1423 023 1457 939 1485 303 1516 300
NPV -11 793 426
c) rekompensata bez amoriyzadi i nakdadow imwe 0 0 0 0 0 129 300 142 608 156 076 169 699 183 470 197 382 211393 225 489 239 657 253 584
NPV | 2588312
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WI B - Wyszczegdinienie 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Rekompensaia dla operatora:
a) pelne pokrycie koszidw 1926 638 1991708 726 941 728744 730 477 m3zan 733 875 735 639 737210 738 888 740 672 742 262 743959 745 663 T47 374
b) rekompensaia bez amortyzac 1664 697 1704042 415 363 417 166 413 900 420 633 422 297 423 962 425 632 427 310 428 994 430 634 432 382 434 086 435 796
¢ rekompensata bez amonyzaci | nakiaddw inwg 388 705 413 491 415 363 417 166 418 900 420 633 422 297 423 962 425 632 427 310 428 994 430 634 432 382 434 086 435 796
Dodatkowe wplywy z bilsiow 43101 45798 46 006 46 205 46 397 46 590 45774 46 958 47143 47329 47 516 47 703 47 891 43 080 48 269
Oszezednost koszidw auobusow 9 118,16 9708.11 9 752,06 979439 9 836,09 9 875,80 991487 9953,94 999317 10 032,85 10 072,09 10 111,78 10 151,63 10 191,64 10 231,80
Oszezednost koszidw framwajow 68284,73) Th428.22 TH769.75) 7609863 7641487 T6T731L10 TT03469] 7733827 T7643,08 T794904| 7820622 7356462 7887424 7918607 7949713
Dodatkowe obciaZenie budietu z tyt. premetra
8) peine pokrycie koszidw 13806134 1860773 595413 596 645 597 830 599 015 600 152 601 289 602 431 603 677 604 728 605 883 607 043 608 207 609 376
NPV
b) rekompensaia bez amortyzac 1544194 1573107 283 836 285 068 2086 262 287 4371 208574 289711 200 853 291 999 293 150 204 305 205 465 296 629 297 798
NPV
€) rekompensata bez amortyzacii i nakladow inwg 268 201 282 bbb 283 836 285 068 286 262 287 437 208574 289711 290 853 291999 293 150 294 305 295 465 296 629 297 798

WI C - Wyszczegolnienie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Fekompensaia dia operaiora;
) peine pokrycie kosziow 211 600 215302 219 069 222 902 290 006 893 953 940 623 933 002 1025 840 1069 397 1113 661 1158 379 1203 616 1246 142 1286 664
b) rekompensaia bez amortyzacy 211 600 215 302 219 069 222 902 290 006 874 933 901 939 929 386 957 036 985 142 1013 685 1042 408 1071 374 1097 348 1121102
c) rekompensata bez amoriyzach i nakladow imweg 0 0 0 0 0 150 245 164 672 179 069 193 729 208 545 223511 238 577 253730 263 956 284241
Dodatkowe wplywy z biletiw 17 132 17 933 18 750 19 569 20 395 21228 22 069 22 893 23723 24 562
Oszczednoét koszidw autobusow 344488 3 780,11 411934 446241 45809,15 515941 551206 5 866,76 622321 6 581,06
Dszczednost kosziow tramwalow 367,70 4797 44 970344 1385332] 1847472 2315526 2788779 a3zesvss| ar4ssse| 4zasmgs
Dodatkowe obciaZenie budzetu z tyt. premetra
a) peine pokrycie kosziow 211 600 215 302 219 069 222 902 290 006 873 009 914 113 950 839 987 960 1026719 1064 120 1102 920 1142189 1178 701 1213172
NPV -10210 844
b} rekompensaia bez amortyzach 211 600 215302 219 069 222902 290 006 863 953 87h 424 897 223 919 151 941 483 964 144 986 949 1 009 946 1029 908 1047 609
NPV -8 633 803
c) rekompensata bez amortyzaci i nakdadow imwe 0 0 0 0 0 129 300 138 067 146 906 165 844 164 867 173 970 183 113 192 303 201 516 210748
NPV | 2170185

WI C - Wyszczegdinienie 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Rekompensaia dia operatora:
a) pelne pokrycie koszidw 1328 654 1370 364 531 326 532 699 534 020 535 341 536 609 537 877 539 150 540428 4171 542 999 544 202 545 6%0 546 894
b) rekompensaia bez amortyzach 1146 151 1171226 316 462 317 836 319 167 320 477 321745 323 013 324 286 326 664 326 847 328 135 329 429 330 727 332 030
¢ rekompensata bez amonyzaci i nakiaddw inwg 299 621 315 036 316 462 317 836 319 167 320 477 321745 323 013 324 286 326 664 326 847 328 135 329 429 330 727 332 030
Dodatkowe wplywy z bilsiow 25399 26235 26353 26 468 26 578 26 688 26793 26 899 27 005 271 278 27 326 27433 27541 27 650
Oszezednost koszidw autobusdow 594115 730210 7335,16 T 367,00 7 397,61 742823 T 457,62 748701 7516,51 754613 T 576,87 760673 7 635,70 7 666,79 T 696,00
Oszezednost koszidw framwajow 47 250,87 52 181,76 52 418,03 52 645,56 52 864,33 53 083,11 5329313 53 803,156 53 714,00 53 925,68 54 135,20 54 351,55 54 b6b,74 54 780,78 54 996,66
Dodatkowe obciaZenie budietu z tyt. premetra
8) peine pokrycie koszidw 1249 063 1285145 445219 446 19 447180 443142 448 065 445 938 450 914 451 845 452779 453 716 454 657 455 602 456 551
NPV
b) rekompensaia bez amortyzach 1066 560 1085 507 230 366 231 365 2217 233278 234201 235124 236 051 236 981 237 915 238 853 239794 240 739 241688
NPV
€) rekompensata bez amortyzacii i nakladow inwg 220 030 22817 230 366 231 365 2237 233 278 23421 235124 236 061 236 981 237 915 238 853 239794 240739 241688
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WI D - Wyszczegolnienie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Fekompensaia dia operaiora;
g) peine pokrycie kosziow 211 600 215302 219 069 222902 290 006 882 430 924 285 966 838 1009 361 1053 600 1098 45 1142945 1188 364 1231142 1271970
b) rekompensaia bez amortyzacy 211 600 215 302 219 069 222 902 290 006 868 409 885 926 913 889 942 065 970 702 999 730 1029 046 1058 569 1085 159 1109 596
c) rekompensata bez amoriyzaci i nakladow inweg 0 0 0 0 0 150 245 165 3711 180 679 196 162 211812 227 822 243543 259 550 275 655 201 817
Dodatkows wplywy z bilstow 17132 18 217 19314 2041 21538 22 665 23797 24034 26 073 2r 214
Dszezednost koszidw autobusow 344488 2 537,49 1615,60 679,39 -270,33 -123317 -2 208,23 -3 194,53 -4 191,06 -b 196,83
Oezczednost koszidw tramwaiow J67,70 5 540,19 10 790,06 16 114,55 2151088 26 976,30 3250244 38 083,77 4371475 40 389,86
Dodatkowe obciaZenie budzetu z tyt. premetra
a) peine pokrycie kosziow 211 600 215 302 219 069 222 902 290 006 861 485 897 990 9306 119 972 646 1010 821 1049 636 1088 854 1128 541 1165 b4b 1200 563
NPV -10 142 932
b} rekompensata bez amortyzach 211 600 215302 219 069 222902 290 006 837 465 859 630 882 169 904 850 927 923 951311 974 954 998 736 1019 562 1038 189
NPV -8 5696 637
c) rekompensata bez amoriyzadi i nakdadow inwe 0 ] 0 ] 0 129300 139 076 143 960 158 047 169 034 179 214 189 451 199736 210 058 220 410
NPV -2 256 670

WI D - Wyszczegdinienie 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Rekompensaia dia operatora:
a) peine pokrycie kosziow 1314243 1356 736 536 372 537 786 539 146 540 506 541 812 b3 17 544 423 545744 547 065 548 391 48723 551 060 562 402
b) rekompensaia bez amortyzac 1135310 1161063 325 855 327 269 328 629 329989 331 295 332 600 333 911 33b 227 336 548 337 874 339 206 340 543 341 885
¢ rekempensata bez amonyzaci | nakiaddw inws 308 081 324 386 325 855 327 269 328 629 329989 331 295 332 600 333 911 33b 227 336 548 337 874 339 206 340 543 341 885
Dodatkowe wplywy z bilsiw 28 361 29 508 29 642 2770 291894 3018 30 136 30 255 30 374 30 484 30 614 30 735 30 856 30 978 31100
Dszczednodt koszibw autobusdw -6211.88 723449 -1 267,25 -7 298,80 732913 -7 359,46 -7 388,57 -7 417,69 -7 446,92 -7 476,27 -7 506,73 -7 535,31 -7 565,01 -7 594,82 -7 624,75
Dszczednodt koszibw tramwalow 5o 112,84 60 870,73 61 146,35 61 411,76 61 666,96 6192216 62 167,16 62 412,15 62 668,11 62 905,04 63 152,94 63 401,82 63 661,68 63 902,62 G4 154,36
Dodatkowe obciaZenie budietu z tyt. premetra
a) peine pokrycie kosziow 1236981 1273592 452 851 453 903 454 914 455 926 456 897 457 868 453 842 458 821 460 803 461 790 462 780 463 774 464772
NPV
b) rekompensaia bez amortyzac 1058 048 1077 909 242334 243 386 244 307 245 409 246 380 247 351 248 325 249 304 260 287 261273 262 263 263 267 264 265
NPV
¢) rekompensata bez amortyzacji i nakladow inwg 230 819 241 242 242334 243 386 244 387 245 409 246 380 247 351 248 325 245 304 260 287 261273 262 263 263 267 264 265
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WI E - Wyszczegolnienie 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Rekompensata dia operaiora:
a) pelne pokrycie kosziow 171388 174386| 177449 180521| 183664) 273125 326879 359525 382199 404365 427074 440014
b} rekompensaia bez amoryzad 171388 174386| 177449) 180521| 133664) 273125 302513) 330342 347785 364 652) 352008 389 533
c) rekompensaia bez amoriyzaci | nakladow inwestycyjnych 0 0 0 0 0 0 67 TG 31 81 05007 110 200| 124 707 120 297
Dodatkowe wphywy z bilsiow 0 0 0 0 0 0f 13183| 18297 23463 28677 33938 39 238
Oszczednost kosziiw auobusiw 0 0 0 0 0 0 16067 8 488 817 -6938| 14772 -22 678
Oszczednost koszidw framwajow 0 ] ] ] 0 0 47285 46285 45254 44193 43112 42 004
Dodatkowe obciaZenie budzetu z tyt. premetra
a) peine pokrycie kosziow 171388 174386| 177449) 180521| 183664) 273125 2b0345) 286456 312665 338433| 364796 381 451
MNP -2 233 240
b) rekompensata bez amortyzaci 171388 174386| 177449| 180521| 183664| 273125 225084| 257273 278251 208720| 319730 330 970
NP -1 895 709
c) rekompensata bez amoriyzach | nakladow inwestycyjnych 0 0 0 0 0 0 -3 753 3 752 26463 44353 G2 420 70733
MNP -391 525
WI E - Wyszczegdinienie 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Rekempensata dia operatora:
a) peine pokrycie koszidw 185 840 186 403 186 946 187 483 188 008 188528 189 051 189 575 190 102 190 531 191 161 191 694 102 225
b rekompensaia bez amoryzaci 120882 130 446 130 988 131 530 132 050 132 571 133083 133613 134 144 134 673 135 204 135 736 136 271
<) rekompensaia bez amoryzacj i nakiadow inwestycyjnych 129 882 130 446 130 988 131 530 132 050 132 571 133 083 133 618 134 144 134 673 135 204 135 736 136 271
Dedatkowe wplywy z bietow 39 415 39 586 39 751 38 915 40073 40 231 40390 40 549 40709 40 869 41030 41192 41354
Oszezednost koszidw auibusdw -22 780 -22 879 -22974 -23 069 -23 161 -23 252 -23 344 -23 436 -23 528 -23 521 -23714 -23 807 -23 901
Oszezednost koszidw tramwajiw 42194 42377 42553 42729 42 398 43 067 43237 43 407 43 578 43750 43923 4409% 44 269
Dodatkowe obciaZenie budietu z tyt. premetra
a) peine pokrycie koszidw 127 011 127 320 127 616 127 913 128 197 128 482 128 763 129 055 120343 120832 120922 130 214 130 506
NPV
&) rekompensata bez amoriyzacj 71053 71362 71658 71955 72 240 72524 72810 73 087 73 385 73 674 73 965 74 256 74 549
NPV
©) rekompensaia bez amoryzac) | nakiaddw inwestycyjnych 71053 71362 71658 71955 72240 72524 72810 73097 73385 73 674 73 965 74 256 74 549
Zrodio: opracowanie wiasne
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3. ANALIZA EKONOMICZNA

3.1 ZaloZenia analizy kosztow i korZygi

Celem analizy ekonomicznej jest wykazanie, realizacja inwestycji jest uzasadniona ze

spotecznego punktu widzenia, nawstijgej efektywna¢ finansowa jest ujemna.

W ramach analizy ekonomicznej wycenig s wartagciach piengznych koszty i korzici
spoteczno-ekonomiczne, ktorych nie uwzigliono w analizie finansowej. Korgsi
ekonomiczne powstajw wyniku r&nicy pomedzy fcznymi kosztami ekonomicznymi

w wariancie bez inwestycji i w wariantach inwestygh.

Przystpujac do analizy zidentyfikowano czynniki spoteczno koeomiczne o istotnym
poziomie oddziatywania i sklasyfikowano je pogten wyceny efektu dla potrzeb rachunku
ekonomicznego. Podstawowe kadely projektu, maliwe do skwantyfikowania, wynikaj

Z przegcia czsci osobowego ruchu drogowego przez transport zbigrdktory stanie si
bardziej atrakcyjny, oraz z oszanasci czasu przejazdu w stosunku do wariantu bazowego.

W analizie wz¢to pod uwag koszty i korzyci zwigzane z nagpujagcymi kategoriami:
- oszczdnas¢ kosztow czasu dotychczasowych paséw transportu publicznego,
- spadek kosztow wypadkéw komunikacyjnych e#zi mniejszej liczbie podridy
odbywanych samochodami,
- oszczdnas¢ kosztow eksploatacyjnych samochodéw osobowych zpada
przegtych przez transport zbiorowy,
- koszty biletbw bytych @ytkownikdw samochoddéw osobowych pragph przez
transport zbiorowy,
- oszczdnas¢ kosztow ucizliwosci srodowiskowych powodowanych przez transport
drogowy w wyniku ograniczenia ruchu samochodowego,
- korzyéci regionalne z utworzenia nowych miejsc pracy wreske realizacji
i eksploatacji projektu,
Jest to podégie zgodne z wytycznymi zawartymi w Niebieskie] &e dla sektora

transportu publicznego.
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Zgodnie z wytycznymi zawartymi w Niebieskiej Kdrze przygto horyzont czasowy analizy
ekonomicznej, tak jak i finansowej, 30 lat od momoerozpoczcia realizacji projektu, tj. do

2043 r., uwzgidniajgc w niej wartd¢ rezydualg infrastruktury i taboru metra na koniec
analizowanego okresu, a waitotaboru przeéiciowego w momencie wycofania go

Z eksploatacji, tj. w roku 2030.

Analize przygotowano w cenach realnych, nie uwdgiagcych inflacji.

Stop; dyskontowy przyjeto na poziomie 5%.

Wszystkie korzyci spoteczne wynikage z budowy linii premetra zagtp uwzgkdniat od
momentu oddania pierwszego odcinka tunelu, tj. @192 roku, a przypadku tuneli
tramwajowych w wariancie E od 2025r. Jedynie kéczyegionalne z utworzenia miejsc
pracy na etapie realizacji projektu prggy w czasie prowadzenia prac budowlanych, bo

Z nimi zwigzane g te miejsca pracy.

3.2 Korekta kosztéw inwestycyjnych o efekty fiskalne

Korekte o efekty fiskalne stosujeesha etapie przygotowywania analizy ekonomicznepi c
wyeliminowania ptatnéci transferowych z przeptywéw piesznych projektu, wyliczonych

w analizie finansowej.

W przypadku projektow transportu publicznego do gtadowych transferow nailg
ptatnagci obejmupce wynagrodzenia, skfadki emerytalne i inne podafdorygowano

wartasci przeptywow finansowych dla kdego roku analizy o transfery fiskalne wg

schematu:
* Nakiady inwestycyjne: infrastruktura — wspotczynik@rekty - 0,84, tabor -
0,86,
» Koszty operacyjne:dnedniony wspotczynnik 0,72.
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Dokonano rownig korekty wartéci rezydualnej uwzghdnianej w analizie ekonomicznej,
postpujac w analogiczny sposoéb jak przy naktadach inwegtyoh: przygto 84% wartéci

rob6t budowlanych uwzegdinionych w wartéci rezydualnej i 86% ceny zakupu taboru.
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Tabela 13. Skorygowane naktady inwestycyjne

Naklady inwestycyjne [tys 2] 2014 2015 2016 2017 2013 2019 2020 2021 2022
prace infrasirukiuraine 177 744 180 854 134013 187 233 190 513 669 869 &30 083 900 633 916 225
WI A | zakup taboru przeficiowego 0 0 0 0 54 356 0 0 0 0
Zakup taboru metra 0 0 0 0 0 11 333 11 836 11739 11942
Razem 177 744 180 854 184 018 187 238 244 870 881 207 806 624 012 372 028 167
Naklady inwestycyjne [tys ] 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2028 2030 |suma
prace infrasirukiuraine 932177 948 475 964 863 981 447 94348 1004514 1B 1027715 12 361 845
WI A | zakup taboru przeficiowego 0 0 0 0 0 0 0 0 54 356
Zakup taboru metra 12 150 12 362 12 576 12792 12 960 13 093 13 244 13 395 149129
Razem 044 327 060 837 077 444 004230 1007309 1047607 1029366 1041110 12 b6b 333
Nakiady inwestycyine [tys 2] 2014 2015 2016 2017 2013 2019 2020 2021 2022
prace infrasirukiuraine 177 744 180 854 134013 187 233 190 513 006 433 0922 43 038 bd7 054 795
WIB |zakup taboru przsjstiowego 0 0 0 0 54 356 0 0 0 0
zZakup taboru metra 0 0 0 0 0 11 333 11 536 11738 11942
Razem 177 744 180 854 184 018 187 238 244 870 917 826 933 884 950 286 966 738
Naklady inwestycyjne [tys 2] 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 |suma
prace infrasirukiuraine 971 418 933403 1005486 1022763 1036203 1046301 1053397 1070979 12 543 501
WIB |zakup taboru przejiciowego 0 0 0 0 0 0 0 0 54 356
Zakup taboru metra 12 150 12 362 12 576 12792 12 960 13 093 13 244 13 396 149129
Razem 083560 1000765 1018062) 1035555 1049160 1050894 1072141 1084374 13 046 936
Naklady inwestycyjne [tys 2] 2014 2015 2016 2017 2013 2019 2020 2021 2022
prace infrasirukiuraine 177 744 180 854 134013 187 233 190 513 097 663 608 120 613 301 629 513
WIC |zakup taboru przeficiowego 0 0 0 0 54 356 0 0 0 0
Zakup taboru metra 0 0 0 0 0 11 333 11 836 11739 11942
Razem 177 744 180 854 184 018 187 238 244 870 609 001 619 656 630 540 641 456
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Nakiady inwestycyjne [tys ] 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030suma
prace infrastrukiuraine 640 473 651 671 662 034 674 326 683 190 690 174 698 150 706 115 4781498
WIC |zakup faboru przeficiowego 0 0 0 0 0 0 0 0 54 356
zakup taboru metra 12 150 12 362 12 576 12792 12 960 13 093 13244 13 395 142129
Razem 652 623 G64 034 675 511 G687 118 696 151 703 267 711394 719 511 5984 954
Nakiady inwestycyjne [tys Zi] 2014 2015 2016 217 2018 2019 2020 201 2022
prace infrastrukiuraine 177 744 180 854 184 013 187 238 190 513 533 74 503 997 604 430 614 804
WID |zakup faboru preeficiowsgo 0 0 0 0 b4 356 0 0 0 0
Zakup taboru metra 0 0 0 0 0 11 338 11 36 11739 11942
Razem 177 744 180 854 184 018 187 238 244 870 595122 605 534 616 169 626 836
Naklady inwestycyjne [tys 2] 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030|suma
prace infrastrukiuraine 625 599 636 537 647 539 603 666 667 324 674 146 631 936 639 717 8 593 937
WID |zakup faboru przefciowego 0 0 0 0 0 0 0 0 54 356
zZakup taboru mefra 12 150 12 362 12 576 127092 12 960 13 093 13 244 13 395 149120
Razem 637 749 648 900 660 115 671 458 680 285 687 239 695 180 703112 8 302 422
Naklady inwestycyjne [tys Zj] 204 2015 2016 27 2013 2019 2020 20 2022
WIE prace infrasirukiuraine 0 0 0 0 0 143 966 146 454 149 057 181 638
zakup taboru 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 0 0 0 0 0 143 966 146 454 149 057 151 638
Naklady inwestycyjne [tys Zj] 2023 2024 2025 2026 2027 2023 2029 2030 suma
WIE prace infrasirukiuraine 104 273 156 975 189 135 192 355 194914 196 907 199 152 201 455 2076 377
zakup taboru 0 74175 8240 16 762 16952 17 156 17 354 17 52 163 221
Razem 154 278 231150 197 375 200147 211 897 214 063 216 536 219007 2 244 598
Zrodito: opracowanie wlasne
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3.3 Wartosé rezydualna projektu

Zgodnie z zapisami Niebieskiej Kgi dla transportu publicznego waséorezydualn dla
poszczegolinych asortymentéw naleobliczy¢ jako procentow wartas¢ sktadnika majtku
po uptywie okresu odniesienia wgdem zaktadanej trwadoi uzytkowe]. Ze wzgédu na
roztozenie w czasie nakladow na tabor i infrastruitysrzygotowano szczegotowy plan
amortyzacjisrodkow trwatych nabywanych w ramach projektu i jakartas¢ rezydualn
przyjeto nieumorzon czsé¢ ich wartgci pocatkowe] na koniec okresu prognozy, przy
zatlazeniu 30-letniego okresu amortyzacji taboru orazléifiego okresu amortyzacji
nakladow na infrastruktgr Wartag¢ rezydualg taboru przéiciowego uwzgidniono

w 2030r,. gdy zostanie on wycofany zyaia i w petni zasfpiony taborem metra.

Tabela 14. Wartc¢ rezydualna projektu (tys. zi)

Warto §¢ rezydualna WI A WI B WI C WI D WI E
Infrastruktura + tabor premetra| 9203386 | 9566729 6502 484 6364767 1664185
Tabor przejciowy 37 923 37 923 37 923 37 923
£aczna warté rezydualna 9241308 | 9604651| 6540409 6402690 + 664185

Skorygowana wartcsé rezydualna

Infrastruktura + tabor premetra| 7732194 8 037 403 5 463 439 5347 785 1 399 624

Tabor przejciowy 32614 32614 32614 32614

t aczna skorygowana wagd

7 764 808 8 070 016 5496 052 5380 369 1399 624
rezydualna

Zrodio: opracowanie wiasne

3.4 Rachunek kosztéw i korZgi spotecznych

3.4.1 Oszcednosé¢ czasu dotychczasowych pgeedw transportu publicznego

Budowa linii metra w Krakowie pozwoli skrdcisredni czas przejazdu transportem
publicznym, dzki czemu dotychczasowi pasaowie transportu publicznego zaosziz
czas podrgy. Czas ten jest wyceniany w zaw@sci od motywacji podrdy. Jednostkowe
wartcéci czasu dla poszczegolnych motywacji pesyj na podstawie Zatznika A
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Niebieskiej Ks¢gi — Jednostkowe koszty ekonomiczne i finansoweydaiat motywacji

w podr&ach transportem publicznym przedstawiono w takili 1

Tabela 15. Podziat podray transportem publicznym wg motywaciji

: Udziat
Motywacja motywacji
podréze stuzbowe 12%
dojazdy do pracy 35%
podr6ze inne 53%

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie Niebiedkssjgi dla transportu publicznego

Wyliczenia oszcgdnasci czasu podrdy przedstawiono w tabeli 17.

3.4.2 Oszcednosé kosztow uagyzliwosci srodowiskowych powodowanych przez
transport drogowy

Wszystkie badania kosztow zeytrznych transportu ukazujogromny negatywny wptyw
transportu drogowego raodowisko naturalne. Pargj przedstawiono zestawienie udziatu
poszczegolnych geti transportu w kosztach zewtrenych. Do dnia dzisiejszego paske
proporcje nie ulegty istotnej zmianie.

Tabela 16. Udziat wybranych gagzi transportu w kosztach zewmtrznych w krajach
Europy Zachodniej w 2000 r.

Gataz transportu Udziat w %
Transport samochodowy 83,7
Transport kolejowy 1,9
Transport lotniczy 14,4

Zrédto: Opracowanie wiasne na podgixterne Kosten des Verkehrs. Aktualisierungsstulisammenfassung
IWW/INFRAS, Zurich/Karlsruhe, Oktober 2004.

Koszty ucyzliwosci srodowiskowych todczne koszty ruchu pojazdow ponoszone przez cate
spoteczéstwo, na ktore skiladqjsic koszty zwihzane z oddzialywaniem transportu na
srodowisko naturalne, obejmuge:

- ujemny wptyw na zdrowie ludzkie,

- straty materialne i szkodyodowiskowe,

- emisje CQ.
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Oszacowanie kosztoéw zewtrenych transportu jest o tyle trudre nie § one uwzgidniane

na rynku, a w efekcie nie posiaglajeny. Wedtug publikacji Alicji Tytulki i Jerzego knki

z Gsrodka Badawczego Ekonomiki Transportu, Zakiadu [©Bkoiki Transportu

Miedzynarodowego w Szczecinie, stosujeg snastpujagce metody wyceny kosztow

zewretrznych transportu:

1. Koszty finansowe bezpgmednie, czyli zaksgowane wydatki ponoszone przez
korzystajcych z transportu. Do bezfrednich kosztow finansowych nale takze
wydatki budetu pastwa na pokrycie strat wodowisku  wywotanych
zanieczyszczeniami powodowanymi przez transportyotania administracji zwzanej
z bezpieczéstwem transportu.

2. Koszty finansowe pwednie. Do pérednich kosztéw finansowych nalewydatki, ktore
nie g rejestrowane w rachunkach égowych, poniewa nie pojawiag si¢c na rynku. Na
przyktad @ to straty produkcji w wyniku choroby pracownika wytanej
zanieczyszczeniedrodowiska.

3. Koszty zapobiegania negatywnym skutkom transpoctayli np. koszty bada nad
obnizaniem emisji szkodliwych substancji, obaniem emisji hatasu, montowanie
w pojazdach poduszek powietrznych, zmnieggaajh obraenia ofiar wypadkow.

4, Koszty zapobiegawcze prowage do obnienia kosztéw zewgtrznych. § to miedzy
innymi wydatki na bariery i oknazavickochtonne, wydatki na renowacje zniszczonych
fasad budynkow. Korzgi ptynace ze stosowanidrodkéw zaradczych powinny by

réwne, lub przewssza& naktady poniesione na sfinansowanie tyadkow.

Skutki skaenia powietrza mina okrdlac bezpdrednio szacuc szkody spowodowane
zanieczyszczeniami, np. straty w produktyéaioludzi czy wydatki na leczenie, koszty
naprawy zniszczonych fasad budynkéw, straty wartmieruchoméci. W tym wypadku
mozna rownie oszacowa gotowa¢ mieszkacow do ptacenia za lepsiakos¢ powietrza, to
znaczy ile pieridzy mieszkaniec miasta jest gotowy zapta@by zamiesziaw mniej
zanieczyszczonej i halave] dzielnicy. Cena mieszkania spada o niemal 2dy hatas
wzrasta o 1dB(A).

Wedtug Zielonych 2004 przy obecnym rozwoju trangjpgrognozuje si ze w roku 2010
laczne koszty zewstrzne dla wszystkich krajow Europ§rodkowo - Wschodniej wynias

62 mld euro.
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W zwigzku z duym znaczeniem wpltywu transportu drogowego na stendowiska
naturalnego i zdrowie ludzi, Komisja Europejska jptad dziatania zmierzage do oceny
kosztow zewstrznych transportu oraz wyznaczerdimdkow zaradczych. Na jej zlecenie
opracowany zostat poghznik okrélajacy sposoby szacowania kosztéw zetwznych
transportu ,Internalisation Measures Policies fthreaternal costs of Transport (IMPACT).

Handbook on estimation of external costs in thespart sector” 2008 r.

Ponadto Unia Europejska zobawata s¢ do zmniejszenia do 2020 r. emisji gazow
cieplarnianych o co najmniej 20% w poroéwnaniu zipoem z 1990 r. Z ruchem miejskim
wiaze skt 40% emisji CQi 70% innych emisji zanieczyszazpochodzacych z samochoddow,
a zatloczone drogi, skupione gtéwnie na obszaradtyath miast, kosztgj UE okoto 1%
PKB.

W Polsce brak jest kompleksowych i aktualnych lhadazakresie wszystkich elementéw
kosztow zewstrznych transportu, ponadto nie istnieje ¢tyj prawem obowjzek
wykonywania tego typu analiz, aczkolwiek aidiwosci powodowane przez transport
drogowy g u nas szczegolnie odczuwalne, m.in. z powoduigfegstruktury drogowej, co

jeszcze wzmaga emgsspalin i hatas.

W celu skwantyfikowania skutkow transportu drogoa@gsrodowisko przygto nas¢pujace
jednostkowe koszty dla roku 2019, obliczone w opancdane dla 17 krajow UE i odniesione
do warunkoéw polskich: 0,1359 zi/pas-km w transposobowym, indeksag je o wskanik
wzrostu wyznaczony na podstawie prognozy zmiangcjelPKB w Polsce i w UE-15.
Zmniejszenie tych ugtliwosci w wyniku realizacji projektu oszacowano jako citgn
kosztéw jednostkowych i pas-km pragich z samochodow osobowych. Uwgdhiono
jedynie paszerow przegtych z samochodow osobowych, bez ruchu wzbudzonbije.
skorzystano z jednostkowych kosztoéw zanieczyszezeadowiska podanych w Niebieskigj
Ksiedze, gdy ich wart@¢ $cisle zaley od warunkéw ruchu, tj. pdkosci i rodzaju
nawierzchni, po ktérej samochdde sporusza. W rinych czsciach Krakowa s rézne
dozwolone i meliwe do osagniccia prdkaosci; rowniez nawierzchnie drog tiig Sie
znacznie. Autorzy nie posiadag tak szczegotowych analiz ruchu prgepgo z samochodow
i aby skorzysta z danych z Niebieskiej Ksjji musieliby przyj¢ szereg uproszciae ktore
zawaytyby na wynikach oblicz& Poza tym podane tam koszty jednostkowe nie

uwzgkdniajg kosztow hatasu i pozostatych aidiwosci wywotywanych przez transport,
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ktére nie przekladaj sie bezpdrednio na wzrost zanieczyszczerdimdowiska, ale maj

wptyw na komfortzycia, a przez to np. na ceny nieruchgmatp.

Oszczdnaos¢ kosztdéw ucizliwosci srodowiskowych przedstawiono w tabeli 18.
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Tabela 17. Oszcgdnosé czasu podré@y dotychczasowych pasegeréw transportu publicznego

Wyszczegdlnienie 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Jednosthowy koszt czasu pracy [2Vh] 79,96 8214 244 86,72 89,13 91,64 8422 96,89 93,89 100,39 102,20 104,06
Udzia! podrézy shuFbowych 0,12 012 0,12 0,12 0,12 0,12 012 0,12 012 0,12 0,12 0,12
Jednosthowy koszt czasu dojazdu do pracy [zVh] 41,28 4257 43,86 451 45,60 48,05 48,57 51,12 5214 53,23 54 32 5847
Udzia! dejazdow do pracy 0,35 0,35 0,35 0,35 035 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 035
Jedneskowy koszi czasu pozesialych podrozy [2h] 33,07 33,99 M 35,87 36,86 37,82 35,87 40,10 40,79 41,51 4227 4303
Udzial pozosialych podrézy 0,53 0,53 0.53 0,53 053 0,53 0,53 0,53 0,53 0.53 0,53 053
WIA

Oszczednost czasu pasazerow [iys. h] 12 345 13 400 14482 15591 16728 17892 19082 20 300 21 545 287 24118 25442
Oszczednost czasu pracy [iys. h] 1481 1608 1738 18M 2007 2147 2230 2436 2585 2738 23804 3 063
Cszczednodt czasu dojazdu do pracy [ys. h] 431 4 690 5 069 5 457 5 8bb 6 262 6 679 7105 7541 7986 8441 8 905
Ozzczednodt czasu -pozosisie podrdze [iys. h 6 543 7102 7675 8 263 8 866 0483 10114 10759 11419 12083 12782 13 484
taczna oszczednost czasu [tys. 7] 513 165 573120 636 956 705 3712 778 542 857 18 940 946 1030 671 1114 618 1201944 1294 530 1391 857
WIB

Cszczednost czasu pasazerow [iys. h] 12 345 13 565 14817 16101 17418 15763 20149 215683 23009 24438 25998 27542
Cszczednost czasu pracy [iys. h] 1481 1628 1778 1832 2090 2252 2418 2588 2781 2938 3120 3 305
Cszcezednodt czasu dojazdu do pracy [ys. h] 43 4748 5 186 b 635 6 096 6 569 7082 7547 3 083 g5M 9 099 9640
Oszczednoik czasu -pozesiale podroze [iys. h] 6 543 7189 7 803 8 534 5232 9847 10 679 11428 12195 12878 13779 14 597
taczna oszczednost czasu [tys. 2] 513 165 580 167 651 680 728 443 810 673 899 189 993 552 1094 790 1190 365 1289948 13955M 1506 697
wIicC

Ozzczednodt czasu pasazerow [iys. h] 12 345 12932 13531 14143 14 767 15404 16052 16713 17387 18072 18770 19481
Ozzczednodt czasu pracy [iys. h] 1481 15662 1624 1697 1772 1848 1926 2 006 2 086 2169 2282 2338
Oszcezednodt czasu dojazdu do pracy [tys. h] 43N 4526 4736 4980 5169 53N b 618 5 850 6 085 6 3256 6 570 6818
Ozzczednodt czasu -pozosisle podroze [iys. h 6 543 6 854 7172 7486 7827 8164 8 508 8 858 5215 8 578 9848 10326
taczna oszczednost czasu [tys. 7] 513 165 553 104 595 140 639 849 637 289 738 020 791 545 848 572 899 497 952 011 1007 575 1065712
WID

Cszczednost czasu pasazerow [iys. h] 12 345 12701 13 063 13428 1381 14177 14 559 14 245 15337 15734 16 135 16542
Oszczednosk czasu pracy [iys. h] 14381 1524 1568 1611 1 606 17N 1747 1793 1840 1888 1936 1985
(Cszcezednodt czasu dojazdu do pracy [tys. h] 43 4445 4872 4700 43830 48962 b 096 5231 b 363 b 507 5847 5790
Oszczednost czasu -pozosizie podroze [iys. h 6 543 6732 6 923 7117 7314 7514 7716 792 3129 8 339 8 662 8 767
taczna oszczednosc czasu [tys. #] 513 165 543 237 574 526 607 549 642 305 679 260 717 896 758 805 793 451 828 805 866 119 904 937
Wyszczegdlnienie 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
WIE

Cszezednoél czasu pasazerdw [iys. h] 7138 8 393 9 676 10 936 12323 13 637 13 687 13 637 13 687 13 687
Oszezednodt czasu pracy [iys. h] 867 1007 1161 1318 1479 1642 1642 1642 1642 1642
Oszczednoét czasu dojazdu do pracy [tys. h] 2408 2838 3 387 3845 4313 4790 4790 4790 4790 4790
Cszczgdnost czasu -pozosiale podrdze [iys. h] 3783 4449 5128 5822 6 531 7254 7254 7254 7254 7254
t3czna oszezednost czasu [tys. 7] 351 980 426151 500 584 578 703 661 470 748 755 763 179 778 103 787 929 797 918
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Wyszczegélnienie 203 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Jednoskowy koszi czasu pracy [zh] 105,96 107 81 108,16 110,48 111,80 113,16 114,54 115,96 117,45 118,93 120,43 121,95 123,48
Udzia podrazy shuzbowych 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12
Jednostkowy koszt czasu dojazdu do pracy [zh] 56,63 57,82 58,64 59,47 60,32 61,18 62,07 63,00 63,92 64,88 65,85 66,84 67,85
Udziat dojazddw do pracy 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35
Jednoskowy koszi czasu pozostalych podrazy [2h] 43,82 44,65 4518 4571 46,27 45,83 4739 47,98 48,58 49,20 49,83 50,46 51,11
Udziat porostaiych podrazy 0,53 053 0,53 0,53 0,53 0,53 0,53 0,53 0,53 0,53 0,53 053 053
WIA

Oszczednodt czasu pasazerdw [iys. h] 25 442 25 442 25 442 25442 25 442 25 442 25 442 25 442 25 442 25 442 25 442 25 442 25 442
Oszczednodt czasu pracy [iys. h] 3053 3053 3053 3053 3053 3053 3053 3053 3053 3053 3053 3053 3053
Oszczednodé czasu dojazdu do pracy [iys. h] 8 905 8 905 3905 3905 8 905 8 905 5905 3905 8 905 8 905 8 905 8 905 3 905
Oszezednost czasu -pozostale podréze [iys. h] 13484 13484 13484 13484 13484 13484 13484 13484 13484 13484 13484 13484 13484
taczna oszczednosé czasu [tys. 7f] 1418671 1446413  1464678]  1483248]  1502306]  1521758]  1541447] 15620200 1582852 1 604 280 1 625 999 1 648 015 1 670 331
WIB

Oszczednodt czasu pasazerdw [iys. h] 27 542 27 542 27 542 27 542 27 542 27 542 27 542 27 542 27 542 27 542 27 542 27 542 27 542
Oszczednost czasu pracy [iys. h] 3305 3305 3305 3305 3305 3305 3305 3305 3305 3305 3305 3305 3305
Oszczednodé czasu dojazdu do pracy [iys. h] 9 640 9 640 9640 3 640 9 640 9 640 9640 3 640 9 640 9 640 9 640 9 640 9 640
Oszerednost czasu -pozostale podraze [iys. h] 14 597 14 507 14 597 14597 14 597 14 507 14507 14597 14 597 14 597 14 507 14 507 14 507
taczna oszczednosé czasu [tys. 7] 1535723]  1565754] 1585526]  1605626] 1626356] 1647315] 1668630) 1600900 1713451 1 736 646 1 760 158 1783 990 1808 147
wic

Oszczednost czasu pasazerdw [iys. h] 19 481 19 481 19481 19481 19 481 19 481 19 481 19481 19 481 19 481 19 481 19 481 19 481
Oszezednost czasu pracy [iys. h] 2338 233 2338 2338 2338 2338 2338 2338 2338 2338 233 233 2338
Oszezednodé czasu dojazdu do pracy [iys. h] 6818 65818 6818 6818 6818 6518 6818 6818 6818 6818 6818 65818 6818
Oszczednodt czasu -pozostale podroze [iys. h] 10325 10325 10325 10325 10325 10325 10325 10325 10325 10325 10325 10325 10325
taczna oszczednosé czasu [tys. 2] 1086243]  1107484]  1121469]  1135686] 1150349] 1165174] 14180250] 1196002 1211953 1 228 359 1 244 990 1 261 846 1278933
WID

Oszezednost czasu pasazerdw [iys. h] 16 542 16 542 15 542 15542 16 542 16 542 16542 16542 16 542 16 542 15 542 16 542 16 542
Oszczednost czasu pracy [iys. h] 1985 1985 1985 1985 1985 1985 1985 1985 1985 1985 1985 1985 1985
Oszezednodé czasu dojazdu do pracy [iys. h] 5790 5790 5790 5790 5730 5790 5790 5790 5730 5790 5790 5790 5790
Oszczednodt czasu -pozostale podroze [iys. h] 8767 8767 8767 8767 8767 8767 B 767 8767 8767 8767 8767 8767 B 767
taczna oszczednosé czasu [tys. 2] 922 370 940 407 952 282 964 354 976 805 989394] 1002195 1015571 1029115 1043 047 1057 168 1071482 1085 990
Wyszczegolnienie 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
WIE

Oszczednodt czasu pasaderdw [iys. h] 13 687 13 687 13 687 13 687 13 687 13 687 13 687 13 687 13 687
Cszczednodt czasu pracy [tys. h 1642 1642 1642 1642 1642 1642 1642 1642 1642
Dszczednodt czasu dojazdu do pracy [iys. h] 4 790 4 790 4790 4790 4 790 4 790 4790 4 790 4 790
Oszezednodt czasu -pozosiake podrdZe [iys. h 7204 7204 7254 7 254 7204 72b4 7 2hd 7204 7204
taczna oszczednosé czasu [tys. zf] 808 220 818 635 820 227 840 295 851 501 863 028 874 712 886 556 208 561

Zrodio: opracowanie wiasne
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Tabela 18. Oszcgdnosé kosztow uchzliwosci srodowiskowych powodowanych przez transport drogowy

Wyszczegdlnienie 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
koszt udgziwosc Srodowiskowych [Zipas-km] 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14
gs.lzgzednoec pracy przewozowe] s.0. [tys. pas-km] G4 341,67 70 966,40 77 531,22 & 216,06 G0 340,33 07 465,11 104 090,53 110 715,36 117 34019 123 965,01 130 539,34 137 14,67
Oszczednodt keszdw uciafiwodd Srodowizkowych [tys. 2 8743,99 9 864,20 10 823,93 1178173 12 735,86 1371349 14 687,07 15 666,34 16 662,36 17 640,10 18 648,18 19 648,24
WIB

OszczednodC pracy przewozowej s.0. [iys. pas-km] G4 341,57 70 966,40 77 591,22 84 21,08 G0 840,88 G7 465,71 104 090,63 110715,38 117 340,19 123 965,01 130 589,34 137 214,67
Oszezednodt kosmdw uciaziwodd Srodowizkowych [iys. 7 3 743,99 0 364,20 10 823,93 11781,73 12 736,36 13713,49 14 687,07 156 666,34 16 662 36 17 640,10 13 648,18 10 649,24
WIcC

Oszczednodl pracy przewozows] £.0. [iys. pas-km] G4 341,57 70 966,40 77 591,22 84 216,05 G0 840,88 97 465,71 104 090,53 110715,36 117 340,19 123 965,01 130 589,34 137 214,67
Oszczednodd koszidw udigginwodd Srodowiskowych [tys. 7] 3 743,99 0 364,70 10323,93 1178173 12 736,86 1371349 14 687,07 15 666,34 16 662,36 17 640,10 13 643,18 10 649,24
E;E.IECDEQGHOGC pracy przewozowe] 5.0. [iys. pas-km] G4 341,67 70 966,40 77 531,22 &4 216,06 00 340,33 97 465,11 104 090,53 110 715,36 117 34019 123 9661 130 539,84 137 14,67
Oszczednodt koszidw udiaziwodd Srodowiskowych [iys. 2] 8743,89 9 864,29 10 823,93 1178173 12 735,86 1371348 14 687,07 15 666,34 16 662,36 17 640,10 18 648,18 19 645,24
Wyszczegdinienie 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043

koszt ucig#iwosci Srodowiskowrych [z¥pas-km] 0,14 0,14 0,14 0,14 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15

\g;z?zednoéc' pracy przewozowe] s.0. [iys. pas-kmj 137 214,67) 137 214,67| 137 21467 137 M467) 137 21467| 137 21467 137 21467| 137 21467) 137 14,67 137 214,67 137 214,67 137 214,67 137 214,67

Dszezednost koszidw uciaziwosc Srodowiskowych [tys. 2] 19 703,87 19 758,82 19813.84 19 868,64 19 837,30 19 892,19 20 033,32 20 074,54 20 115,86 20 167,27 20 198,78 20 240,38 20 282,07

‘g:zfzednoéc' pracy przewozowe] £.0. Jiys. pas-kmj 137 214,67) 137 214,67| 137 21467 137 M467) 137 21467| 137 21467 137 21467| 137 21467) 137 214,67 137 214,67 137 214,67 137 214,67 137 214,67

Dszczednost koszidw uciaziwosci Srodowiskowych [tys. Z1] 19 703,87 19 758,82 19813,84 19 868,64 19 837,30 1989219 20 033,32 20 074,54 20 115,86 20 157,27 20 198,78 20 240,38 20 282,07

gngzednoéc’ pracy przewozowe] s.0. [iys. pas-km] 137 214,67) 137 214.67| 137 21467) 137 M467) 137 21467) 137 21467 137 21467| 137 21467) 137 214,67 137 214,67 137 214,67 137 214,67 137 214,67

Oszczednost koszidw udadiwodd srodowiskowych [iys. 2] 19 703,97 19758,82 1981384 19 868,64 19 937,30 1999219 2003332 20 074,54 20 115,86 20 167,27 20 198,78 20 240,38 20282,07

ggzgzednoéc’ pracy przewozows] 5.0. [tys. pas-km] 137 214,67) 137 214.67| 137 21467) 137 21467) 137 214.67) 137 214,67 137 21467| 137 21467) 137 214,67 137 214,67 137 214,67 137 214,67 137 214,67

Oszczednost kosziow ucadiwodd Srodowiskowych [iys. 2] 19 703,97 19758,82 1981384 19 868,64 19 937,30 19 992,19 2003332 20 074,54 20 115,86 20 167,27 20 198,78 20 240,38 20 282,07
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Wyszczegdinienie 2025 2026 2027 2028 2029 2030 201 2032 2033 2034
koszt uciaziwodd Srodowiskowych [zpas-km] 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14
WIE

Oszezednodt pracy preewozowe] 2.0, [iys. pas-km 7370870 86 410,70 99 111,69 11181288 124 51368 137 214 67 137 21467 137 214 67 137 214 67 137 214 67
Oszczednodt koszidw udaziwodd srodowiskowych [iys. 7] 10 400,36 1222720 14 073,80 1591083 17 780,51 19840 24 1870387 19 758,82 1981384 19 868,84
Wyszczegolnienie 2035 2036 2037 2038 2029 2040 2041 2042 2043
koszt uciaZiwodd Srodowiskowych [Zipas-km) 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15
WIE

Oszezednodt pracy przewozowe] 5.0. [iys. pas-km] 137 214 67 137 214,67 137 214,67 137 214 67 137 214 67 137 214 67 137 214 67 137 21467 137 214,67
Oszczednodt kosziow udadiwodd Srodowiskowych [tys. 2] 19 937 30 1999219 20033,32 2007454 20 115,86 20157 27 20 198,78 20 240,38 20 282 07

Zrodio: opracowanie wiasne
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3.4.3 Oszcednos¢ kosztow  eksploatacji pojazdéw oraz  koszty  biletow
dotychczasowych gytkownikdbw samochodow przgych przez transport
publiczny

Przegcie przez transport publiczny pasedw z innych srodkéw transportu skutkuje
zmianami kosztéw eksploatacji pojazdow ponoszongcrez wytkownikdw i operatora
tamtych srodkéw transportu. Koszty eksploatacji samochoddzejptych wytkownikéw
mozna upé jako korzyci w ocenie ekonomicznej projektu, ale powinny¢bgne
pomniejszone o koszty zakupu biletu. Dlatego doliznaekonomicznej wprowadzono
pozycg: koszty biletow dla bytych aytkownikbw samochodéw osobowych. Jej wéétgest
policzona jako iloczyn liczby pasarokm przejtych z samochodéw przez transport
publiczny isredniego przychodu na pasaa w komunikacji zbiorowej w Krakowie, gidya
wielkos¢ odzwierciedla wptywy z biletow, ktéreg przychodami dla miasta, a kosztem dla

pasaerow.

Zgodnie z zaleceniami Niebieskiej Kgi koszty eksploatacji pojazdéw dla dotychczasowych
uzytkownikbw samochodow obejmyjzaréwno koszty statle i zmienne. Koszty state
odnoszone gsdo przebiegu pojazdow samochodowych w okresiele&tgzji (amortyzacija,
naprawy pojazdow), oraz do przebiegu pojazdéw wesikr roku (ubezpieczenia
komunikacyjne, koszty osobowe obstugi pojazdu, Wosagélne zakiadowe, podatki,

ogumienie, oleje, smary).

Koszty zmienne obejmajkoszty zuycia paliwa w zalenosci od warunkéw ruchu. Natg je
rozpatrywa& jako funkcp sredniej pedkosci reprezentatywnej dla danej kategorii pojazdu
w ustalonych warunkach ruchu, charakteryeygh analizowany odcinek drogi.

Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdow wyznaczoaopodstawie danych zawartych
w Zalgczniku A - Jednostkowe koszty ekonomiczne i finansdNiebieskiej Ksigi. Przygto
usrednione wartéci 1,50 zi/poj-km dla samochodoéw osobowych na r@dK® Ponadto
stwierdzonoze koszty wraz z uptywem lattls wzrasté wedtug wzorca podanego w ej

wymienionym zajczniku.
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Tabela 19. Wskanik wzrostu kosztow eksploatacji samochodéw osobowl
Lata ‘ 2009-2020 ‘ 2021-2040

Samochdéd osobowy / Samochodegarowy ‘ 4,50% ‘ 2,50%

Zrodto: Niebieska Ksiga dla transportu publicznego, Zegnik A- jednostkowe koszty ekonomiczne i
finansowe

Uwzgledniono réwnie¢ oszczdnadsci rekompensaty za pracprzewozowy autobuséw

i tramwajow, z ktorej pagarowie zostas przegci przez metro. Oszednasci te pojaws Sie

w budzecie miasta. Obliczono je migx stawk jednostkow za paszerokm, wyliczon na
podstawie prognoz stawek MPK SA, i osazcas¢ pracy przewozowej autobusow

i tramwajéw w poszczegolnych wariantach.

Wyniki obliczean zawarto w tabeli 22 i 23.

3.4.4 Koszty wypadkéw drogowych

Transport szynowy jest wielokrotnie bardziej bezpiey niz transport samochodowy.
Swiadcz o tym wyniki bada przeprowadzonych w 17 krajach Europy Zachodnidqitach
2003-2004, zgodnie z ktorymrednie koszty jednostkowe wypadkéw ksztattowaky sa

poziomi€:

— 0,032 EUR/paskm w pasarskim ruchu drogowym,

— 0,008 EUR/paskm w pasarskich przewozach szynowych.

Powyzsze dane potwierdzgjtez o zdecydowanie wagzym poziomie bezpiecastwa

transportu szynowego midrogowego. W zwizku z czym przeniesienie potokow z drog do

metra przyczyni sido zmniejszenia liczby wypadkoéw drogowych, a tyamgm spowoduje
korzysci spoteczne.

Koszty wypadkow zazwyczap Szacowane za pomgpoastpujagcych metod:

- metoda kosztu leczenia (choroby) i kapitatu ludgkie polegajca na zestawieniu
faktycznych kosztéw opieki medycznej ofiar wypadkéeraz oszacowaniu nie
wytworzonego produktu krajowego brutto przez ofiamgpadkdw.

— metoda rynku ubezpiecke czyli koszt ryzyka z tytutu pode§; iloczyn liczby

samochoddéw i stawki ubezpieczeniowej jest rownybagloemu kosztowi leczenia

! Externe Kosten des Verkehrs. Aktualisierungsstuglisammenfassung. IWW/INFRAS, Ziirich/Karlsruhe,
Oktober 2004.
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Z tytulu wykorzystaniasrodka transportu; koszt zewtrzny jest ranica pomidzy
kosztem globalnym, a sunfiaktycznie wyptaconych ubezpiedzeraz kosztem wiasnym
I ryzykiem firmy ubezpieczeniowej.

— metoda warunkowa, czyli gotowmdspoteczastwa do zaptaty za ochreuycia ludzkiego

czy uniknkcie kalectwa.

Kluczowym elementem przy wycenie kosztow wypadkéestj oszacowanie kosztow
ludzkich. Jednoczaie wycenazycia ludzkiego z uwagi na toz zawiera w sobie elementy
subiektywne i ma podi@ etyczne, jest zagadnieniem bardzaahym. Pomimo to badania
takie g przeprowadzane, a wyniki szacunkéw dla wybrany@jokv UE zostaty zestawione

w tabeli pontej.

Tabela 2Q Warto$¢ zycia ludzkiego w wybranych krajach UE w 2002 r.

Kraj Wartas¢ zycia [w Euro]

Finlandia 1402 261
Francja 1269178
Niemcy 1117 382
Szwecja 1270792
Szwajcaria 1649 197
Wielka Brytania 1458 190
Czechy 492 877
Wegry 835 379

Litwa 660 900

Stowacja 206 316
Wiochy 452 136

Portugalia 331 069
Hiszpania 211 920

Zrédio: Heatco. Developing Harmonised European Approachesrénsport costing and Project Assessméntract No.
FP6-2002-SSP-1/502481, IER, Germany 2005, s.155

Wartcici zycia ludzkiego oszacowane dla poszczegolnych kreySutattup sic od okoto
200 000 Euro w Stowacji do 1650 000 Euro w Szwdjc&Zasadniczo, warkmi te
najwyzsze w krajach Europy poétnocno-zachodniej i wymosam powyej 1 min Euro,

a kilkakrotnie mniejsze w krajach Europy wschodmiey potudniowej. Rinice te wynikaj
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w dwzym stopniu z poziomu rozwoju gospodarczego poszdmggh krajow, ktorego
wyznacznikiem jest PKBer capita(uwzgkdniajgcy parytet sity nabywczej). Jego poziom
rozktadat s¢ analogicznie jak oszacowane wddozycia ludzkiego . W Polsce dotychczas
nie przeprowadzono bafla ankietowych dla ok&enia ,,gotowéci do zapftaty”
spoteczéstwa za zmniejszenie ryzyka uczestniczenia w wypattogowym. Ponadto dane
dotyczice wypadkow w Polscey siiekompletne, szczegdlnie w odniesieniu do osényeh.
Czes¢ wypadkdw czy kolizji nie jest w oglle zgtaszandigoi rejestrowana. Oceniagize
dane o wypadkach ujmup0-70% wypadkow, w ktérych naglije zranienie ciata. &l tez
ocenia s}, iz szacunki kosztéw wypadkéwg szanzone. Powysze wzgédy powodui,
ze wycena kosztow wypadkéw drogowych mglelo grupy najbardziej obgionej btdem
oszacowania. Niezataie od przygtej metody wyceny, oszacowanie kosztow wypadkdéw
nastpuje poprzez obliczenie iloczynu oszacowanego kosgdnostkowego ofiary

smiertelnej czy rannej i liczby wypadkow.

W niniejszym studium w celu oszacowania kdézywynikajacych ze zmniejszenia liczby
wypadkéw drogowych, a tym samym z poprawy bezpiesteea, przygto nas¢pujace
zalazenia:

1. Korzysci spoteczne dda konsekweng przegcia z transportu samochodowegogsct
potokOw paszerOw przez transport zbiorowy, w wyniku czego gRiszmniejszenie
liczby wypadkdéw w ruchu drogowym.

2. Wielkos¢ potoku przejtego z transportu samochodowego w poszczegoOlnytdtha
I scenariuszach inwestycji, preyp na podstawie prognoz ruchdredniego napetnienia
samochoddéw osobowych.

3. Oszczdncici wynikajagce ze zmniejszenia liczby wypadkéw w pagakim ruchu
drogowym zaczpwystpowa po oddaniu pierwszego odcinka metra, tj. od 2@kai.r

4. W analizie nie uwzgdniono kosztow wypadkow w transporcie metrem z uweagich
bardzo maly poziom w poréwnaniu z transportem s&odowym. Uproszczenie to nie

wptynie na ostatecanwielkos¢ korzysci pasrednich.

Uwzgledniajgc przedstawione wcgeiej zatlozenia metodyczne, szacunek kosztow wypadkow
zostat oparty na kosztach jednostkowych passkiego transportu drogowego odniesionych
do pracy przewozowej. Do obliazeprzyjeto jako wartéci bazowe jednostkowe koszty
wypadkéw w wysokéci 0,0813 zt/paskm dla roku 2019. W kolejnych latacyklu
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obliczeniowego wartd te zweryfikowano prognozowanym wskakiem zmiany relacji PKB

w Polsce i w UE-15.

Tabela 21. Napetnienie oraz udziat motywacji podréy pojazdéw osobowych
Motywacja Napetnienie | Udziat motywaciji
podr&e dom- praca-dom 1,2 45%
samochody osobows podr&ze shbowe 1,2 12%
podr&e inne 1,6 43%
Srednia wazona 1,4

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie Niebiedks#jgi dla Infrastruktury drogowej

Wyniki obliczean zawarto w tabeli 24.

3.4.5 Korzyci regionalne

Transportowe inwestycje infrastrukturalne mapardzo duae znaczenie dla rozwoju
gospodarczego danego regionu.cily rozwojem gospodarczym, a rozwojem transportu
istniejg sciste wspotzalenosci. Transport mge by zardwno czynnikiem aktywizggym
rozwdj kraju, regionu, czy wojewoOdztwa, jak i istptbarien tego rozwoju. Zasadnigz
barie, ograniczajca rozwd] danego obszaru jest infrastruktura transpa,
aw szczegolmei jej zly stan techniczny, nie odpowiagley aktualnym potrzebom
przewozowym. Z kolei nowe inwestycje transportoweypzyniap Sic do @ywienia
gospodarczego, zekiszenia wymiany towaréw oraz dogkszej mobilnéci spoteczéstwa.

Budowa linii metra jest przedsvzieciem, ktére spowoduje wzrost aktywizacji gospodeycz
regionu. Wymiernym efektem inwestycji jest stworzenowych miejsc pracy w czasie jej
realizacji oraz w pgniejszym czasie — eksploatacji powstatej infradtiok Korzysci te g

przedmiotem dalszej analizy.

W niniejszym opracowaniu w celu oszacowania kérzyegionalnych, wynikacych ze
stworzenia nowych miejsc pracy, zarbwno w czasidoly, jak i w okresie pihiejszej

eksploatacji inwestycji przyfo nastpujace zatgenia metodyczné:

2 7alazenia metodyczne zostaly opracowane na podst&¥gélna ocena ekonomiczna inwestyciji drég transpeytth. Metodyka oceny
obowgzujca przy sporzdzaniu federalnego planu drdg transportowych na18R2 Raport kdacowy. PLANCO Consulting GmbH,
Essen 1993; ttumaczenie polskie — DG PKP, wraek895.
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1. Korzysci regionalne, wynikace z tworzenia nowych miejsc pracy w czasie budowy

obliczone zostaty wedtug wzoru:
K,=N[p &k

gdzie:

N — naklady inwestycyjne,

pr — wspoiczynnik zrénicowania regionalnego, zaley od bezrobocia strukturalnego;
przyjeto 0,8 — jak dla wschodnich landéw Niemiec,

e — udzial kosztow inwestycyjnych w eganej korzyci; dla wszystkich gaki
transportu przyjmuje sil5,2%,

a —s$rednia roczna sptata dtugu; pratg wielkos¢ WIBOR a = 4%,

2. Korzysci regionalne, wynikajgce z tworzenia nowych miejsc pracy w czasie budowy
wystgpiag w latach 2014-2017.
3. Korzysci regionalne, wynikace ze stworzenia nowych miejsc pracy w czasie

eksploatacji powstatej inwestycji zostaty obliczamedtug wzoru:

K,=NIp, [elalf

qgdzie:

N — naklady inwestycyjne,

pr — wspotczynnik zrénicowania regionalnego, zaley od bezrobocia strukturalnego;

przyjeto 0,8 — jak dla wschodnich landéw Niemiec,

e — udzial kosztow inwestycyjnych w eganej korzyci; dla wszystkich gaki
transportu przyjmuje sil5,2%,

a —s$rednia roczna sptata diugu; pratg wielkos¢ WIBOR a = 4%, ,

f — wspotczynnik korygujcy, uwzgbdniajgcy specyfik gakzi transportu; dla budowy
linii metra przygto 0,07.

5. Korzysci regionalne, wynikace ze stworzenia nowych miejsc pracy w czasie

eksploatacji powstatej inwestycji wyplia w latach 2019-43.

Wyniki obliczea zawarto w tabeli 25.
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WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI PREMETRA W KRAKOWIE

Tom VII — ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ | FINANSOWEJ

Tabela 22. Oszcgdnosé kosztow eksploatacii pojazdow

Wyszczegdlnienie 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
koszt eksploatal zamochoddw [zpoj-km] 1,50 1,57 1,61 1,68 1,69 1,73 1,77 1,82 1,86 1941 1,96 2.0
koszt eksploataj auobusdow [pas-km] 0,2403 0,241 02438 0,2457 02474 0,249 0,2507 0,2522 0,2537 0,2550 0,2563 02575
koszi eksploaiaj ramwajow [Zipas-km] 0,1691 01704 01717 01728 01741 01753 0,174 01775 01785 01794 0,1803 01812
WIA

Oszczednoit pracy przewozowej 5.0. [iys. poj-km) 45 886,19 5172478 b 563,37 61 331,96 66 210,50 71038,14 75 867,74 80 696,33 80 524,52 90 353,01 95138210 10001069
Cszezednodt koszidw eksploatadi s.0. [tys. 7] 7034428 81 078,59 90863,88) 1MM08717] 1176814 122913,82] 1345580,09) 145691,35| 159385568 172561,34] 13632779 20067411
Oszczednodt pracy przewozows] autobusow [iys. pas-km] 1433774 18 758,19 23 178,65 27 599,10 32 019,56 35 440,02 40 860,47 45 280,93 45701,39 B4121,84 53 b42.30 62 962,76
Ozzczednodt koszdw eksploatacy auobusdw [iys. 7 344488 4541280 5 654,13 6 781,31 792275 9 077,90 1024440 1142112 12 608,31 13 300,62 15 003,64 16 212,68
Oszczednost pracy preewozows] ramwaliw [tys. pas-km] 217482 22 896,55 4361828 54 340,02 8506175 10578348| 12650522 14722695 16794383) 18867042 20939215 23011338
Cszczednost kesziow eksploaiacy ramwajow [iys. 2] 367,70 3 901,09 74871 1112445 14 810,66 18 844,02 22 315,80 26131,24 2997754 33 353,94 37 763, 41 695,87
taczne oszczgdnoda kosziow ekspl. pojazdow 74 156,86 8952148 10400503 11895254] 13449355 150%83574| 167 11330 18424371 20194003 22021583 23909443) 25388320
WIB

Oszczednodt pracy przewozows] 2.0. [iys. poj-km] 46 596,19 5172478 b6 563,37 61 381,96 66 210,55 7103314 75 867,74 80 696,33 85 524,92 90 353,51 0518210 100010,69
Ozzczednodt koszdw eksploatac) 2.0, [iys. 7] 70 344,28 8107859 00 863,89 10108717] 11176514 122013,82| 134550,00) 14560135 15036558 172561,34] 18632779 20067471
Ozzczednodt pracy preewozows] auiobusdw [iys. pas-km] 1433774 16 461,75 13 586,77 20 709,79 22 333,31 24 957,82 27 081,34 20 205,86 3132938 33 453,89 356773 37 71,93
Czzczednodt koszdw ekeploatac) auobusdw fiys. 7 344488 398578 453376 5 088,55 5 649,38 521747 6 789,87 7 366,54 794682 8 530,47 9118,16 8 708,11
Cszczednost pracy preewozowe] ramwaldw [tys. pas-km] 217482 39 820,57 7746633 1M1811208) 15275783 19040359 220049,34| 26569500 30334085 34098660 37863236 41627311
Ozzczednodt kosziow eksploatacy ramwajow [iys. o] 367,70 6 784,69 13 297,50 19 503,00 26 bO7 67 33 378,06 40 233,82 47 158,09 54 143,29 6118468 65 284,78 7542822
taczne oszczednodd kosziow ekspl. pojazdow 74 156,86 0184336| 10860485 12607873| 14401258| 16250035 18157378 201215058 2MM44640) 24227545 28373073 23531103
wic

Oszczednodl pracy preswozows] £.0. [ys. poj-km) 46 596,19 5172478 b 563,37 61 381,96 66 210,55 71039,14 75 867,74 80 696,33 86 524,92 90 353,51 9518210 10001069
Ozzczednodt koszdw eksploatad) .0, [iys. 7] 7034428 81 073,59 00 863,58 10108717] 11176514 12281382 134550,08) 14568135 15835558 172561,34] 18632779) 2006741
Oszczednost pracy przeworows] auiobusow Jiys. pas-km] 1433774 1561241 16 386,39 18 161,46 19436,04 20 710,81 2188518 23 259,76 24534 4 25 3081 27 083,48 23 358,06
Cszczednost keszdw eksploaiac) auobusow [iys. 2 3444188 3 780,11 411934 446241 4809,15 515841 5 512,05 5 866,76 622321 6 581,06 6941,15 730210
Cszczednost pracy przewozowe] ramwaiow [tys. pas-km] 217482 28 157 48 54 140,14 8012280) 10610545 13208311 15807077 184083 43| 21003609 23601875 26200141 287 084 07
Ozzczednodt koszdw eksploatac) ramwaidw [ys. 2] 367,70 479744 020344 13 853,32 1847472 23 155,26 27 887,79 32 667,55 37 489,32 42 343,85 47 250,87 52 181,76
taczne oszezednoda koszidw ekepl. pojazdow 74 156,36 8065614| 10427637 11940250 13504301 15122848 16704003) 18B22567| 203 06361 22140224 24051931 260 158 56
WID

Oszczednost pracy preewozows) 2.0. [iys. poj-km] 45 886,19 5172478 56 553,37 61.381,96 66 210,55 71038,14 75 867,74 80 696,33 85 524 52 90 353,31 8518210 10001069
Cszczednoit keszdw eksploaiad) 2.0, [iys. 2] 7034428 81075,59 00863,5% 10108717) 11176514 122913,82| 134550,08) 145691,35| 15038558 172561,34] 18632779 20067411
Oszczednost pracy prewozowe] auicbusow [iys. pas-km] 14 337,74 1043017 G 622,60 2 765,03 -1092.54 -4 950,11 -8 807,68 -12 665,25 -16 822,82 -20 380,39 -24 237,96 -26 095,53
Oszczednoik kosziow eksploatacy auiobusow [iys. 1] 344438 253748 1615,50 679,39 -270,33 -1233.17 -2 208,23 -3 194,53 -4 191,08 -5 196,83 -4 211,88 -7 23448
Oszczednost pracy przewozowe] Tamwajow [tys. pas-km] 217482 32 516,36 62 358,91 93200,96) 1235430 153 88505 184 22710) 21456915 24491119 27525324 30558529) 33583733
Ozzczednodt koszidw eksploatac) ramwaiow [iys. =] 367,70 5 540,19 10 790,06 16 114,55 21510,38 26 976,30 32 502,44 38 083,77 4371475 45 339 86 5511284 60 870,73
taczne oszczednoda kosziow ekspl. pojazdow 74 156,36 8215627 10328815 n17amn 13300568 14865696) 16484430) 18158059 19887927 21678437 23522875 28431094
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Wyszczegoinienie 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
koszt eksploataji samochoddw [z4poj-km) 208 21 216 2 227 233 239 244 251 257 263 270 277
koszt eksploatajl autobusow [Zpas-km] 0,2587 0,2598 0,2509 02818 0,2630 0,2540 0,2651 0,2881 0,2672 02882 0,2593 0,2703 0,2714
koszt eksploatall tramwaiow [z¥pas-km] 01220 0,1828 0,1836 01843 0,1851 0,1858 0,1865 0,1873 01220 0,187 0,1895 0,1902 0,1910
WIA
Oszezednost pracy preewozowei 5.0. [iys. poj-km] 100 010,69) 10001058 10001069 100010588 100010,69) 10001058 10001069 10001058 10001069 100 010,69 100 010,69 100 010,69 100 010,69
Oszezednost koszow eksploatadi s.o. [iys. 7] 20569157 21083386 610471 22150733 22704501 2327M14| 23853916 24450264 2506151 255 880,59 263 302,60 25988517 27663230
Oszczednost pracy przewozowe] aucbusow [iys. pas-km] 62 962,76 62 06278 62 062,76 62 362,76 62 962,76 52 06276 62 062,76 62 062,76 62 962,76 62 962,76 52 06276 62 06278 62 062,76
Oszczednedt kosmbw skeploaiadl awicbuséw [iys. 7] 16 286,08 16 356,78 1642475 1648272 16 557,97 16623,23 16 688,74 16 754,50 16 820,53 16 886,82 1695337 1702018 17087,25
Oszezednost pracy prrewozowel tramwaiiw [ys. pas-km] 230113,88( 23011388 23011388 2301328 230113.28( 23011388| 23011388 23011388 23011328 230 113,88 230 113,88 23011388 23011388
Cszezednost koszdw sksploatadi ramwaiow [tys. 2] 41884 67 42 066 47 4224128 42 416,08 42 533 81 4275173 4292021 4308935 43 259,16 43 429 64 43 600,80 4377262 4394512
taczne oszczednosd kosoidw ekspl. pojardw 26386233 26025711| 27477074 28041514) 28618690| 29209508 29814811 30434550 10684 37 187,05 323 856,77 33067797 337 664,68
WIB
Oszczednost pracy przewozowe) s.0. [iys. poj-km] 100010,69) 10001068 10001069 10001068 100010,69( 10001069 100010,69] 1000105%) 10001069 100 010,69 100 010,69 100 010,69 100 010,69
Oszezednost kosziow eksploatagi s.o. fiys. 7] 20580157 21083386 ME10471| 22150733 20704501 23271 14| 23853018 24450264 250615 255 880,59 283 302,60 280 88517 27663230
Oszczednost pracy przewozows] aucbusdw [iys. pas-m] 37 701,93 3770193 T T01.93 r 701,93 37 701,93 3770193 770,93 701,93 37 701,93 37 701,93 3770193 3770193 3770193
Oszcrednost koszidw sksploaiad auicbusow [iys. ] 9 752,06 979438 9 835,09 0 875,80 091487 905384 099317 10 032,55 10072,08 10111,78 10 151,63 10191 64 10 231,80
Oszezednost pracy preeworowei ramwaidw [iys. pas-km] Mears 1| #e27811] #e27em| Ms27811| #6271 #e27a11] #6273 1| M527811] 4162731 416 278,11 416 278 11 416 278 1 416 278 1
Oszezednost keszow eksploatac ramwaiow [iys. 7] 75 768,75 76 098,63 7641487 76 731,10 77 034,69 7733827 77 543,05 77 940,04 78 256,22 78 564,62 7887424 7418507 7944713
taczne oszczednodd kosndw ekspl. pojarddw 20121339 20672689 30235467 30811422 31399457 32001335 326175239 33248423) 33894352 345 556,99 352 32847 359 261,88 366 361,23
wic
Oszczednodt pracy przewozowe] £.0. [ys. poikm] 100010,69) 10001058 10001069 10001058 100010,69( 100010,58) 10001089 100010,58) 10001069 100 010,69 100 010,69 100 010,69 100 010,69
(Oszcrednodt kosndw sksploatadi s.0. iys. 7 20560157 21083386 610471 22150733 20704501 23272114| 23853016 24450264 25061521 255 880,59 263 302,60 26988517 276 632,30
Oszezednost pracy preewozowe] auocbusow [iys. pas-km] 23 358,06 23 358 08 28 358,06 28 358,06 28 358,06 23 358,06 25 358,06 28 358,06 28 358,06 23 358,06 28 35806 23 358 08 25 358,06
Oszczednost koszdw eksploataci auiobusdw [iys. 7] 7 335,16 7 367,00 7397 81 742823 7 457,62 7487.01 751651 7 546,13 757587 7 605,73 763570 7 685,79 7 696,00
Oszczednost pracy przewozowe ramwaidw [iys. pas-km] 28798407 2svomdor| 2e7ondo7| 2arendor| 2svosdor osvosdov|  287esdo7|  2aTomanr|  287omd 07 287 98407 287 984 07 287 984 07 287 98407
Oszezednost kesziow eksploatadi ramwajow [iys. 7] 5241803 52 545 56 52 86433 53 083,11 5329313 53 503,15 5371400 53 025,68 54 138,20 54 351,55 54 565 74 5478078 54 096 66
t aczne oszczednosdc kosziow ekepl. pojazdow 285444 77| 27084842 27636665 28201886 28779575 20371120) 2007606T| 30507448 31232928 318 837,86 325 504 05 33233174 33032498
WID
(Oszczednost pracy przeworowe] 5.0, [ys. poikm] 100 010,68) 10001058 10001069 10001088  100010,69( 10001058 10001069 100 010,88) 100 010,69 100 010,69 100 010,69 100 010,69 100 010,69
Oszezednost koszow eksploatadi s.o. [iys. 7] 20560157 21083386 M610471| 22150733 20704501| 2327M 14| 23853016 24450264 2506154 255 880,59 263 302,60 255 88517 27663230
Oszczednost pracy prrewozows] auobusow [iys. pas-km] 2509553 -2809553] -2809553| -2808553| -2809553| -2809553| -2809553| -2300553] -2809553 -28 095,53 -28 095,53 -28 095,53 -28 095,53
Oszezednost kosziow eksploatagi auiobusow [iys. zi] -7 267,25 720880 732913 -7 350,46 -7 388,57 -7 417,69 -7 446,92 747827 -7 505,73 -7 535,31 -7 565,01 -7 504 82 762475
Cszczednost pracy przewozowel ramwaidw [iys. pas-km] 335937,33] 33503733 33503733 33503733] 33503733 33503733] 33593733 33503733] 33503733 335 937,33 335 937 33 335937 33 33593733
Oszczednedt koszbw skeplosiadh ramwaiéw [iys. 2 61 146,35 61411,76 61 666,96 619822,16 62 167,16 5241215 62 658,11 62 905,04 63 152,84 63 401,82 63 651,68 53 902,52 64 154,36
t czne oszczednoda kosmbw ekepl. pojazdéw 25957067 26404583 27044255 27607003) 28182359 287 71550) 20375035 290031.41) 30626242 312 747,09 31938027 326 192,87 333 161,90
Wyszczegolnienie 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
WIE
Cezczednost pracy przewozows] 5.0. [iys. poj-km)

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 53 724 27 52 981,56 7223884 8148612 80 753,41 100 010,69
Cszczednosc koszidw eksploatad) .0, [iys. 7] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0527905 11448210| 13460010 15584508 17785821 200 674,71
Oszczednod pracy preewozowel auiobusdw [tys. pas- 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 64 082 44 33 651,21 322138 -27 20815 -57 §39,68 -88 070,20
Cszczednodt koszidw eksploatad) auobusdw [iys. 7 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 16 066,53 8 487 96 817,11 -5 938,11 -14 772,31 -22 677,75
Cszezednost pracy preewozows] tramwaiow [tys. pas- 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 268 013,81 260 773 45 253 533,00 246 292 73 235 052 37 23 812
Cszczednosc kosziow eksploatag) ramwajow [tys. 7] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 47 284 58 46 284 55 45 253,69 44183 35 4311211 42 003 57
taczne oezczednodd koszidw ekepl. pojazdiw 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 15863018] 188251860 1B0&70.91 192 800,34 20599801 220 000,53
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Wyszczegolnienie 201 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
WIE
OszczgdnosC pracy przewozoue] s.0. fys. popkm] 1001058 10001088 10001069) 10001088| 10001088 10001088 10001088 1o00t088| 10001068]  t00o1088| 10001088  to0miose| 10001089
Oszezednos: koszow ekeploaad 5.0, [y, 7] 205601,57| 21083386 21610471 22150733 22704501] 232721.14] 23853916 024450254] 25061521]  25688050) 26330260 26088517 27663230
Oszczednodt pracy przewiozowe] aucbusow [ys. pas- | 8807020]  -8807020] -8807020] -ssoro20] -seoro20] -ssovozo| seorozo|  ssovozo]  -esovozo]  ssoroz0]  -8sor020]  -ssoro20] 8807020
Oszczednodt koszow ekeploaiadi aucbusow [iys. 2] 22780,43]  2287031] 2207430 2306047 2316074 -2325201] -2334385] -2a4a554] 2asosp0|  2aesorr]  23Tiasd 2380726]  -23901,08
Oszczednost pracy przewozowe ramwaidw [ys pas. | 231 81201]  231812,01]  231812.01] 23181201 231812,01] 231812,01] 23181201 23181201 23181201]  231812.01] _ 231812.01] 23181201 23181201
Oszczednost kosziow eksploaiadj tramwaiow [iys. 7] 4210376]  4237600]  42553,00] 4272011 4280816] 4306722 4323504] 4340733 4357840 43 750,13 4302255 4400554 4426042
Lagane oszczednosa koszow ekspl. pojazdaw 295104,00] 23033145 73568332 24116607| 24678243| 75253634| 25843245 26447433 27068551|  27701000] 28351135 29017355 297 000,63
Zrodto: opracowanie wlasne

Tabela 23. Koszt biletow paseeréw przejetych z samochoddéw osobowych
Wyszczegblnienie 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Sredni przychdd na pasarera komunikadi misiskiel [7] 070 0T 0,71 0,72 072 073 073 073 074 0,74 0,75 075
WIA
Pasazerowie przefedi 2 samocheddw osob. [ys. pas] § 445,18 870028] 1115333] 13507.40] 1586160 1821570] 2056081 2202301| 2527801 2763212 2008622| 3234033
Kosz bietdw dia pasazerdw przelelych 2 5.0, [iys. 21 451162 5 207.10 7 926,54 660,38 1143437] 1322079] 1502513] 1684581| 1868047| 2052702] 2238007 74761564
WIB
Pasazerowie przefed 2 samocheddw osob. [ys. pas] § 445,18 870028] 1115332 13507.40] 15861680] 1821570] 2066081| 2202301 2527801 2763212 2008622| 3234033
Koszt biletow dia pasazerow przeetych 2 5.0. [iys. 451162 6 207,10 7 926,64 0660,35 1143437) 1322079] 1502513| 1684561| 1868047| 20527.02| 2238997 24761064
wic
Pasazerowie przeieci 2 samochoddw osob. [fys. pas] § 445,18 6 958,98 747279 7 986,60 8 50040 9 014,21 D52802] 1004183 10565663| 11060.44] 1158395 1200705
Kosz: biketdw dia pasazerdw przeielyeh 2 5.0, [iys. 7] 451162] 490804 5 310,87 5717.22 § 127 81 f 542,43 6 959,70 7379.23 7 800,62 8 27350 B 648,92 9075,12
WID
PasaZerowie przeiedi 2 samochoddw osob. [iys. pas] § 445,18 6 958,98 747270 7 986,60 B 50040 901421 052802] 1004183 1055663| 11060.44] 1158305 1200705
Kosz biketdw dia pasazerdw przelelych 2 5.0, [iys. 21 151182] 400804 5 310,87 571722 512781 554243 5 959,70 737923 7 800,62 8 27350 8 648,07 9075,12
Wyszczegbinienie 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2030 2040 2041 2042 2043
Sredni prychéd na pasatera komunikadi misiskiel 7] 075 076 0.76 0,76 077 077 077 078 078 078 078 079 079
WiA
Pasazerovie przeiec z samochioddw 0sob. [y, pas] 3234033 3234033| 3234033 3234033 3234033] 3234033] 3234033] 3234033 3234033 3234033 3234033 3234033 323033
Kosz: biletow dla pasazerdw przeigtych 2 5.0, [3s. 71 2437150  2447728] 2457000]  2468072]  2477837| 2487501|  2407405] 2507247 2517128 2527047 25 370,06 25 470,04 2551042
WIB
Pasazerovie przeiec 2 samochioddw 0sob. [ys. pas] 3234033 3234033| 3234033 3234033 3234033] 3234033] 3234033] 3234033 3234033 3234033 3234033 3234033 323033
Kosz: biletow dla pasazerdw przeigtych 2 5.0, [3s. 71 2437150  2447728] 2457000]  2468072]  2477837| 2487501|  2407405] 2507247 2517128 2527047 25 370,06 25 470,04 2551042
wic
Pasazerovie przeiec 2 samochioddw 0sob. [ys. pas] 1200705 1208705| 1209705] 1209708 1200705 1209705] 1200705] 12087,08]  12097.05 1200706 1200706 1209705 1200706
Kosz: biletow dla pasazerdw przeigtych 2 5.0, [3s. 71 011627  o15584]  019339]  023104]  0026847] 030499  0ad1g6| 037548 041524 045254 048979 952713 956474
WD
Pasazerovie przeied z samochioddw 0sob. [ys. pas] 1200705 1208705| 1209705] 1209708 1200705 1209705] 1200705] 12087,08]  12097.05 1200706 1200706 1209705 1200706
Kosz: biletow dla pasazerdw przeigtych 2 50, [ys. 71 911627]  015584]  019339]  023104]  0026847] 930499 034166 037548 041524 045254 948979 9527.13 956474
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Wyszczegolnienie 2025 2026 2027 2028 2029 2030 201 2032 2033 2034
Sredni przychad na pasazera komunikaci miejskie] [2] 0,73 0,73 0,74 0,74 0,75 0,75 0.75 0,76 0,76 0.76
WIE

Pasazerowie przejed z samochoddw osob. [iys. pag] 709032 8 264 48 0433 64 10612381 11 786,97 1296113 12 961,13 1296113 1296113 1296113
Kioszt biletbw dla pasageréw przejetych z s.o. tys. 7] 5 179,09 607315 6 975,15 7 884 25 2 801,03 072341 0 787 44 g 809,83 g 850,60 0 891,36
Wyszczegdlnienie 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Sredni przychéd na pasazera komunikacy miskkis] [21] 0,77 0,77 0,77 0,78 0,78 0,78 0,78 0,79 0,79
WIE

Fazarerowie przejed 7 samochoddw csob. [tys. pas] 12 981,13 12 961,13 12 981,13 12 961,13 12 981,13 12 961,13 12 981,13 12 961,13 12 361,13
Koszt biletdw dla pasarerdw presietych z 2 0. fiys. 7] 8 930,50 9 959 63 10 008,82 10 048,37 10 087,87 10137,72 10 167,63 10 207,70 10 247 83
Zrodio: opracowanie wiasne

Tabela 24. Oszcgdnosé kosztow wypadkow komunikacyjnych

Wyszczegdlnienie 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
koszt wypadkéw [zipas-km] 0,08 0,08 0,08 0,08 0,08 0,08 0,08 0,08 0,08 0,09 0,09 0,09
WIA

Oszczednodt pracy przewczows] 2.0. [iys. pas-km] 64 341,57 70 966,40 77 581,22 84 216,05 20 840 88 87 485,71 104 08053| 11071536 11734018 1238850 13058984 137 21467
Cszczednodt keszidw wypadkdw drogowych [iys. 2] 5230,88 500439 G 478,89 704888 762156 B8 206,63 578520 837763 G 962,20 10 561,84 11152 34 1175831
WIB

OszczednosC pracy przewozowej s.0. [iys. pas-km] 64 341,57 70 966,40 77 591,22 B4 216,05 00 840,88 07 465,71 104 090,53 11071536 11734019 12396501 130 589,84 137 21467
Oszczednost kosziow wypadkow drogowych fiys. 2] 523028 5004 39 G 478,89 7048 86 762156 8 206,63 878520 937763 9962 20 10 561,84 11152 34 11758 31
WIC

Oszezednodt pracy prewozows] £.0. [iys. pas-km] G4 34167 70 D66, 40 77 691,22 84 216,06 50 340 88 97 465,71 104 090,53 110 715,36 117 34019 123 965,01 130 535 84 137 214 67
Oszezednodt koszidw wypadkdw drogowych [iys. 2] 523088 5004 39 G 478,89 7048 86 762156 8 206,63 878520 937763 9962 20 10 561,84 11152 34 11758 31
WID

Oszezednodl pracy preewozows] 2.0. [iys. pas-km] 64 341,57 70 966,40 77 581,22 84 216,05 20 840 88 87 465,71 104 08053| 11071536 11734018 1238650 130588 84 137 21467
Cszczednodt keszidw wypadkdw drogowych [iys. 2] 5230,88 5904 39 G 478,89 7 048 88 7 621,56 B8 206,63 878520 8 377,63 G 062,20 10 561,84 11152 34 11758 31
Wyszczegolnienie 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
koszt wypadkéw [z¥pas-km] 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09
WIA

Dszczednost pracy preewozows] 5.0. [iys. pas-km) 137 2114 67 137 14 67 137 1487 137 M4 67 137 214 67 137 14 67 137 14 87 137 11467 137 214 67 137 14,67 137 14 67 137 14 67 137 114 867
Oezczednedt koszibw wypadkdw drogowych [iys. 7] 11786,73 11 827,85 11 855,40 11 896,50 1102394 11 965,13 11992 61 12 020,15 12 047,75 12 075,42 12 103,15 1213095 12 158,81
WIB

Dszczednost pracy preewozows] 5.0. [iys. pas-km) 137 2114 67 137 14 67 137 1487 137 M4 67 137 214 67 137 14 67 137 14 87 137 11467 137 214 67 137 14,67 137 14 67 137 14 67 137 114 867
Oezczednedt koszibw wypadkdw drogowych [iys. 7] 11786,73 11 827,85 11 855,40 11 896,50 1102394 11 965,13 11992 61 12 020,15 12 047,75 12 075,42 12 103,15 1213095 12 158,81
wicC

Dszczednost pracy preewozows] 5.0. [iys. pas-km) 137 2114 67 137 14 67 137 1487 137 M4 67 137 214 67 137 14 67 137 14 87 137 11467 137 214 67 137 14,67 137 14 67 137 14 67 137 114 867
Oezczednedt koszibw wypadkdw drogowych [iys. 7] 11786,73 11 827,85 11 855,40 11 896,50 1102394 11 965,13 11992 61 12 020,15 12 047,75 12 075,42 12 103,15 1213095 12 158,81
WID

Dszczednost pracy preewozows] 5.0. [iys. pas-km) 137 2114 67 137 14 67 137 1487 137 M4 67 137 214 67 137 14 67 137 14 87 137 11467 137 214 67 137 14,67 137 14 67 137 14 67 137 114 867
Oezczednedt koszibw wypadkdw drogowych [iys. 7] 11786,73 11 827,85 11 855,40 11 896,50 1102394 11 965,13 11992 61 12 020,15 12 047,75 12 075,42 12 103,15 1213095 12 158,81
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Wyszczegélnienie 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
koszt wypadkdw [z¥pas-km) 0,08 0,08 0,08 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09 0,09
WIE

Cezcrednodt pracy preewszowes] 5.0 [iys. pas-km) 7370970 86 410,70 99 111,69 111 812,68 124 513 68 137 214 67 137 214 67 137 214 67 137 214 67 137 214 67
Oszezednost kosziow wypadkow drogowych [iys. 2] 6 221 07 7 319,02 8 414 50 0 526,46 10 633 44 11 759,31 11 788,73 11 827 B5 11 855 40 11 896,50
Wyszczegdlnienie 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
koszt wypadkow [z¥pas-km] 0,09 0,03 0,09 0,03 0,09 0,03 0,09 0,09 0,09
WIE

Cezczednodt pracy przewozowe) £.0. [iys. pas-m] 137 14,67| 13T H46T[ 137 214,67 13T H467[ 137 214,67 13T 467 137 214,67| 13T 14,67 137 214,67
Cezczednodt koszidw wypadkdw drogowych [ys. 7] 1192304] 1196513 11 932 A1 12 020,15 1204775 1207542 1210315 1213035 12 158 81
Zrédio: opracowanie wiasne

Tabela 25. Korzysci regionalne

Wyszczegdinienie [tys. 2] 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
WIA

Nakiady inwestycyjne 211 600,00 21530214 219069,06| 222 301,87) 200 005,44( 1048 741,95 106700068 108583220 1104 63032) 112386213 1143 511,45) 116327547 118325413 1128 81914| 121107458
Korzysd Z miejsc pracy na czas budowy 1029,22 1047,23 106666 108419 141058 5101,08 5190,33 528149 537292 b 466 47 b5 562,04 566817 5 765,40 5 831,06 5 890,67
Korzysd z migjsc pracy w okresie eksploatadi 751,65 111497 148468 186078 224344 283278 3 028,85 343173 3 839,90 425225
taczne korzysci regionalne 1029,22 104723 106555 108419 141059 585273 6 305,30 6 766,17 723370 7 709,90 8 194,82 8 687,02 918712 9 670,96 10 142,92
WIB

Nakiady inwestycyjne 211 600,00 21530214 215065,06| 222 301,87) 200 006,44 1082 335,01 111144736 113086782 1150 54743) 11T0578,73) 119104477 1211 630,34| 123244080| 1248 651.48] 1261 41636
Korzyéci z migjsc pracy na czas budowy 1029,22 1047,23 108555 108419 141058 5313,12 5 406,08 5 501,03 5 586,25 5 593,69 5793,24 580337 5004 654 6 073,44 613553
Korzysd  miejsc pracy w okresie eksploataci 766,49 114492 152999 182173 232029 272582 3 138,35 3 567,93 398312 441280
taczne korzysci regionalne 102922 104723 106555 108419 14059 6 079,62 6 551,00 703102 7 517,99 801398 8 519,06 a031,72 9552 61 10 056,56 10 54813
WwicC

Nakiady inwestycyjne 211 600,00 21530214| 219068,06| 222 901,87( 200 006,44 724 687,69 737 366,79 750 317,30 763 306,93 776 596,23 790 174,05 803 831,12 817 64342 828 392,03 836 860,63
Korzysd z migjsc pracy na czas budowy 102822 104723 108555 108419] 141058 352483 3 586,55 3 648,54 aTan2 377736 384341 3 909,83 477,02 402930 407048
Korzysd z migjsc pracy w okresie eksploataci 641,32 892 38 114784 140773 167215 194119 221488 249327 277532 3 060,25
taczne korzysci regionalne 102922 104723 106555 108419 141059 4 166,20 447893 479739 5120 46 5 449 51 5 784,59 612471 6 470,29 6 804,62 713074
WIiD

Nakiady inwestycyjne 211 600,00 21530214| 219089,06| 222 301 87 200 006,44 70816418 72055418 733 20041 745 902 86 753 580 20 772 157,39 785 603,06 799 000,43 809 503 97 T 77847
Korzydci z migjsc pracy na czas budowy 1029,22 104723 1065565 108418 141058 3444 51 3 504,78 3 566,33 3 628,07 3 691,24 3 7585,77 3 820,69 3 886,34 383743 3 977,68
Korzysd z migjsc pracy w okresie eksploatagi 635,69 881,03 113067 138463 164302 1905,92 217337 244542 272104 298047

t aczne korzysci regionalne 1029,22 104723 106555 108419] 141059 408020 438580 4697,00 5 012,70 533426 5 661,70 5994 06 331,75 f 658,45 6 977,15
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Wyszczegdlnienie [tys. zf] 2029 2030 201 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
WIA

Nakiady inwestycyjne 1225 068,63) 1 239 046,38 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Korzyéci z miejsc pracy na czas budowy 505873 6 026,72

Korzysd z miglsc pracy w ckresie eksploatadi 4 669,36 5001,23| 509123 5091,23 5091,23 5091,23 5091,23 5091,23 5091,23 5091,23 5091,23 5091,23 5091,23 5091,23 5091,23
taczne korzysci regionalne 10 628,09 1111795 509123 5001,23 5001,23 5001,23 5001,23 5001,23 5001,23 5001,23 5001,23 5001,23 5001,23 5001,23 5001,23
WIB

Nakiady inwestycyjne 1275 992,10| 1 250 550,88 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Korzyéci z miejsc pracy na czas budowy 6 206,43 627724

Korzysd z miglsc pracy w ckresie eksploatadi 484705 528646 528646 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46
taczne korzysci regionalne 11053,48| 1156370 528646 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46 5 286,46
wic

Nakiady inwestycyjne 846 530,60| 856 189,32 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Korzyéci z miejsc pracy na czas budowy 4117,52 4 164,50

Korzysd z miglsc pracy w ckresie eksploatadi 334348 3 640,00 364000 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00
taczne korzysci regionalne 7 466,00 780450 364000 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00 3 640,00
wIiD

Nakiady inwestycyjne 82722896) 83666745 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Korzyéci z miejsc pracy na czas budowy 402364 4 069,55

Korzysd z miglsc pracy w ckresie eksploatadi 328113 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00
taczne korzysci regionalne 730477 763555 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00 3 566,00
Wyszczegdlnienie [tys. zf] 2019 2020 201 2082 2023 2024 2025 2026 2087 2028 2029 2030
WIE

Nakiady inwestycyjne 171387,53 174 388,11 177 448,89 180 520,91 183 663,83 27312492 234 74281 243 520,89 25178791 254 361,92 257 301,08 260 236,83
Korzysd z migjsc pracy na czas budowy 833,63 848,21 863,11 878,056 893,34 132848 114179 120881 122470 123122 125151 126579
Korzysd z migjsc pracy w okresie ekeploaiad) 38514 475,06 5% 68 645,41 732,01 81962
taczne korzysci regionalne 833,63 848,21 863,11 878,05 893,34 132848 153693 1683,87 1784,38 1882 62 198353 208541
Wyszczegdlnienie [tys. zf] 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
WIE

Nakiady inwestycyjne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Korzysd z migjsc pracy na czas budowy

Korzysci z misjsc pracy w okresie eksploataci 808,22 808,22 808,22 808,22 808,22 808,22 808,22 808,22 808,22 508,22 908,22 908,22 908,22
taczne korzysci regionalne 908,22 908,22 908,22 908,22 908,22 908,22 908,22 908,22 908,22 908,22 908,22 908,22 908,22
Zrédto: opracowanie wiasne
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3.5 Zestawienie kosztéw i korsyi spotecznych projektu

Zestawienie kosztow i korzgi spotecznych projektu wszystkich wariantow inwegjnych,
obliczonych wedlug metodologii opisanej w pawyych punktach, zawarto w tabeli 26.
Zdyskontowana suma koray we wszystkich wariantach jest wysoka — pegjyl0 mid zi.
W kazdym z analizowanych wariantdw najgszy udziat w sumie Kkordgi map
oszczdnaici czasu podrdy i kosztow eksploatacji pojazddw.
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Tabela 26. Zestawienie kosztow i korZgi spotecznych realizacji projektu

WI A - Wyszczegdlnienie [tys. z1] 2014]  2015]  3016| 2017|2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Oszezednodt czasu dotychczasowych pasazerdw in 0 0 0 0 0 513 165 573 120 636 956 705 372 778 542 8b7 218 040046 1030671 1114618 1201944 1204 530| 1391 857
Oszezednoét kosziow wypadkdw 0 0 0 0 0 5231 5 904 6479 7049 7622 8 207 878b 9378 9962 10 562 11152 11 759
Oszezednoé kesziow ucigfiwosd Sredowiskowych 0 0 0 0 0 8744 0 864 10824 11782 12736 13713 14 687 15 666 16 662 17 640 18 648 19 649
Oszczednoda kosziow eksploataci pojazdow 0 0 0 0 0|  74157] 89521 104005 118993| 13d4ve| 150536 167113| 134244] o01940] 220216] 230084] 758583
Kosziy bilstdw uzythownikéw samochoddw osobow 0 0 0 0 0 -4 512 -6 207 -7 927 -0 669 -11434 -13 221 -15025 -16 846 -18 680 -20 528 -22 390 -24 262
Korzysci regionalne z utworzenia miejsc pracy 1029 1047 1 066 1084 1411 5ha3b3 6 305 6 766 724 7710 8 195 8687 9187 9671 10143 10 628 11118
taczne korzysci 1029 1047 1 066 1084 1411 602 638 678 508 757 103 240 760 020673 1024648 1125193 1232300( 1334173 1439977 1551663 1668705
WI A - Wyszczegélnienie [tys. 1] 203 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 042 2043|suma
Oszczednost czasu dotychezasowych pasazerowtr| 1418671] 1446413] 1484678] 1483246] 1502306 1521758] 1541447 1562020] 1582852 1604280] 1625000) 1648015] 1670331 31111042
Oszczednost kosziow wypadkaw 11787 11828 11856 11896 11924 11965 11993 12020 12048 12075 12103 12131 12159 257 874
Oszczednost kosziow uciaziwos srodowiskowych 19704 19758 19814 19 869 19937 19992  20033]  20075]  20116] 20157]  201ms] 20240 20282 430 794
Oszczednosd kosziow eksploatadi pojazdow 263862 269257 o74771[ 280416 286187] 20p0os] 208148] 304347] 30e05]  317107] 323857] a330678]  337665| 5832077
Kosziy bileiw uzylhownikow samochodow osobown|  -24371]  -24477| 24579  24681]  24778]  -24876] -24074]  -2s072]  -25171]  25270] 25370  -25470] 25570 -495 362
Korzysti regionaine z uworzenia miejsc pracy 5 001 5 091 5 001 5 001 5 001 5 001 5 001 5 001 5 091 5 001 5 001 5001 5 001 173319
taczne korzysci 1604 743] 1727871] 1751630] 1775837 1800757 1826026] 1851739 1878480 1905631] 1033530 1961879 1000685 2019957 37300743
WI -B Wyszczegdlnienie [tys. zf] 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Oszezednoét czasu dotychczasowych pasazerow i) 0 0 0 0 0 513 165 580 167 651 680 728 443 810673 890 188 903552 1004720( 1190365 1289948 1395571| 1506697
Oszczednodt kosziow wiypadkiw 0 0 0 0 0 5731 5904 5479 7049 7622 8207 3785 9378 9o62| 10662 11152 11759
Oszezednodt koszidw udazivioda Srodowiskowych 0 0 0 0 0 2744 9 864 10824 11782 12736 13713 14 687 15 666 16 662 17 640 18 648 19 649
Oszezednoéd koszidw eksploataci pojazdow 0 0 0 0 0 74 167 91 849 108 695 126 079 144013 162 509 181 574 201 216 221 446 242 276 263 731 285 811
Kozzly biletow uzytkownikow samochodow osobowy 0 0 0 0 0 -4 512 -6 207 -7 827 -3 569 -11 434 -13 21 -15025 -16 846 -18 680 -20 528 -22 380 -24 252
Korzysdi regionalne z uiworzenia mieisc pracy 1020 1047| 1086] 1084 1411 6080 6551 7031 7518 3014 3519 9032 9553|  10067| 10548 11053 11564
taczne korzysci 1029 1047 1 066 1084 1411 602 865 638 129 T76 782 a7 21 971623 1078917 1192604 1313757 1429812 1550447 1677765 1811218
W1 -B Wyszczegdlnienie [tys. zi] 20 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 042 2043|suma
Oszczednost czasu dofychezasowych pasazerowtr| 1535723] 1565754| 1585526] 1605626] 1626356) 1647315 1668630 1600000] 1713451] 1736646 1760158] 1783980 1808147] 33382458
Oszczednost kosziow wypadkaw 11787 11828 11856 11 8% 11924 11965 11993 12020 12048 12075 12103 12131 12159 257 874
Oszczednost kosziow uciaziwosd srodowiskowych 19704 19758 19814 19 863 19937 19092  20033]  20075]  20116] 20157]  201ms] 20240 20282 430 794
Oszczednosd kosziow eksploatadi pojazdow 201213]  206727] 302355] 308114 313005] a0013]  326175] 332484 33so044] 345557] 352328] a50262] 366361 6356885
Kosziy bileiw uzylkownikow samochodow osobowny|  -24371] 24477 24579  24681]  24778]  -24876]  -24074|  -2s072]  25171]  25270]  -25370]  -25470] 25570 -495 362
Korzysti regionalne z uworzenia miejsc pracy 5 286 5 286 5286 5236 5296 5 296 5236 5 286 5286 5 286 5236 5296 5 296 179 880
taczne korzysci 1839342] 1874877] 1900257] 1926111 10952720] 1979696] 2007143 2035693| 2064673] 2004452] 2124704] 2155439] 2186665| 40112528
WI - C WyszczegdInienie [tys. zf] 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Oszezednoét czasu dotychczazowych pasazerow i) 0 0 0 0 0 513 165 553 104 505 140 630 849 687 289 738 020 791 5db 848 572 800 497 852011| 1007575 1065712
Oszczednodt kosziow wiypadkiw 0 0 0 0 0 5731 5904 5479 7049 7622 8207 3785 9378 9o62] 10862 11152 11759
Oszezednodt koszidw udaziviodd Srodowiskowych 0 0 0 0 0 8744 9 864 10824 11782 12736 13713 14 687 15 666 16 662 17 640 18 648 19 649
Oszezednodd koszidw eksploataci pojazdow 0 0 0 0 0 74 167 80 66 104 276 119 403 135049 151 228 167 950 185 226 203 069 221 492 240 520 260 159
Koszly biletow uzytkownikow samochodow osobowy 0 0 0 0 0 -4 512 -4 809 -5 31N -5 117 -5 128 -6 542 -6 960 -7 379 -7 801 -8 223 -8 549 -9 075
Korzysdi regionalne z uiworzenia mieisc pracy 1020 1047| 1086] 1084 1411 4166 4479 4797 5120 5450 5735 5125 6470 5805 7131 7 466 7 805
taczne korzysci 1029 1047 1 066 1084 1411 600 952 658 099 716 206 TIT 436 2017 910 411 082132 1057933 1128194 1200613 1276713 1356009
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WI - C Wyszczegolnienie [tys. zi] 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 [suma
Oszczednost czasu dolychczasowych pasazerdwir| 1086243 1107484) 112148%) 1135686 1150349 1165174] 1180250) 1196002 1211953| 1223350 1244000) 1261846 1278933 24680210
Oszezednost kosziow wypadkdw 11787 11828 11800 11 896 11924 11960 11993 12020 12048 12075 12103 12131 12 159 207 874
Oszczednost kosziow uciaziwosd srodowiskowych 19704 19759 19814 19 569 19937 19992 20033 20075 20 116 20157 20199 20240 20282 430784
Oszczednosd kosziow eksploaiad) pojazdow 265 445 270 346 276 367 282019 287 796 203711 200770 305 974 312329 318 838 325 504 332332 339 325 5 862 440
Koszty bileidw uzykownikow samochoddw csobowy 9116 -9 156 9194 -9.232 -9.263 -9 305 -942 9378 9415 -9453 -9.490 -9527 -9 565 -202 647
Korzygci regionalne z utworzenia migjsc pracy 3640 3640 3 640 3 640 3 640 3 640 3 640 3640 3640 3 640 3 640 3 640 3 640 124 bbb
taczne korzysci 1377702 1404402] 1423951 1443878 1464378 1485178 1506344) 1528333) 1550670] 1573617 1596946 1620662 1644774 133334
WI - D WyszczegdInienie [tys. 7] 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Oszczednodt czasu dofychczasowych pasazerow ir 0 ] 0 ] 0 513 165 543 237 574 526 607 549 642 3056 679 260 717 896 758 805 793 451 828 805 866 119 904 937
Oszezednost kosziow wypadkdw 0 0 0 0 0 523 5004 6479 7049 74622 8 207 3785 0378 0962 10 562 11152 11759
Oszezednost keszidw ucigzivioda Srodowiskowych 0 0 0 0 0 8744 9 864 10 324 11782 12 736 13713 14 687 15 666 16 662 17 640 18 648 19 649
Oszczednodd koszidw eksploataci pojazdow 0 0 0 0 0 741587 89 186 103 269 117 881 133 006 148 657 164 344 181 581 198 879 216 7h4 23b 229 264 3N
Koszly biletow uzytkownikow samochodéw osobown 0 0 0 0 0 -4 512 -4.909 531 5717 -5128 -5 542 -6 960 -7 319 -7 801 -8 223 -8 649 -8 075
Karzyti regionalne z uiworzenia miejsc pracy 1020)  1047) 1066] 1084) 141 4080 4386 4697 5013 5334 5 662 5904 6332 6 658 6 977 7305 7636
taczne korzysci 1029 1047 1 066 1084 1411 600 366 647 639 694 485 743 556 794 874 848 957 905 247 964382 1017812 1072515 1120804] 1189217
WI - D Wyszczegolnienie [tys. zi] 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 [suma
Oszczednost czasu dolychczasowych pasarerdw ir 922 310 840 407 952 282 064 354 076 805 039394 1002195 1015571| 1029115 1043047 1057168 1071482 1085990) 21480236
Oszczednost kosziow wypadkdw 11787 11828 11880 11 896 11924 11960 11993 12020 12043 12075 12103 12131 12 159 207 874
Oszczednost kosziow uciaziwosc srodowiskowych 19704 19759 19814 19 569 19937 19992 20 033 20075 20 116 20157 20199 20 240 20 282 430784
Oszczednosd kesziow eksploaiad) pojazdow 255 571 264 047 270443 276 070 281824 287 716 203 750 200 931 306 262 32747 319389 326 193 333 162 5749729
Koszty bileidw uzykownikow samochoddw csobowny 9116 -9 156 9194 9232 -9 268 -9 305 -5 42 9378 9415 -9453 -9 480 -9 527 -9 h6D -202 647
Korzygci regionalne z utworzenia migjsc pracy 3 566 3 566 3 566 3 566 3 566 3 566 3 h6b 3 566 3 566 3 566 3 566 3 566 3 H6b 122 068
taczne korzysci 1207881 1231351] 1248766) 1266524) 1284788 1303327 1322196) 1341784) 1361692 1382140 1402935 1424085 1445595] 27838054
W] E - Wyszczegolnienie [tys. zf] 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 20
Oszczednost czasu dofychczasowych pasazerdw fransporiu publicar] 0,00 0 0 0 0 0 361 980 426151 h00 534 br3 73 661 470 748 7Bh 763 179
Oszczednost kosziow wypadkow 0,00 0 0 0 0 0 6221 7318 8415 9 526 10633 11758 11787
Oszczednost koszidw uciaziwoda Srodowiskowych powodowanych 0,00 0 0 0 0 0 10 400 12227 14074 15911 17 781 19 649 19704
Oszczednesd kosziow eksploaiac) pojazdow 0,00 0 0 0 0 0 158 630 169 262 130 671 192 900 205998 220001 225 105
Koszty biletdw uzytkownikéw samochoddw osobowych przeistych pr 0,00 0 0 0 0 0 -5 179 -6 073 -6 975 -7 884 -8 801 5723 0 767
Korzysci regionalne z utworzenia migjsc pracy 833,63 348 363 873 853 1328 1537 1654 1784 1883 1984 2 085 508
taczne korzysci 833,63 848 863 878 893 1328 523 590 610 570 698 552 791 039 889 064 992 526 1010 916
WI E - Wyszczegolnienie [tys. zf] 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 |suma
Oszezednodt czasu dotychczasowych pasaZerdw ransperiu publiczr] 778103 787 929 797 918 808 220 818 635 829 227 840 295 851 501 863 028 874712 886 556 808 561| 14 065 507
Oszezednodt koszdw wypadkow 11828 11 855 11896 11924 11 965 11993 12020 12048 12075 12103 1213 12159 209 658
Oszczednodt koszidw uciaziimedd Srodowiskowych powodowanych 19759 19814 19 369 19 937 19992 20033 20 075 20 116 20 157 20 199 20240 20 282 350 219
Oszczednoda keszidw eksploataci pojazdow 230 331 23b 683 241 167 246782 262 b6 268 432 264 474 2710 666 217 010 283 511 200174 297 001 4 500 335
Koszty biletdw uzytkownikow samochoddw osobowych przeetych pr 9810 98561 9391 -9930 9970 -10 009 -10 048 -10 088 -10 128 -10 168 -10 208 -10 248 -174 752
Korzyéci regionalne z uiworzenia miejsc pracy 903 008 905 003 908 903 008 905 ] 908 908 008 28 408
taczne korzysci 1031120 1046 339 1061 867 1077 841 1094 068 1110 585 1127724 1145 151 1163 052 1181 266 1199 801 1218 662) 18 979 376

Zrodto: opracowanie wlasne

Tabela 27. Zestawienie zdyskontowanych kosztéw i kxysci spotecznych realizacji projektu
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WI - A Wyszczegolnienie [tys. zf] 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Oszezednoét czasu dotychczasowych pasazerow i) 0 0 0 0 0 402 079 427 671 452 673 477 423 51 85b 526 257 5bi 152 br3 916 581 106 607 063 622 691 637 626
Oszczednodt kosziow wypadkiw 0 0 0 0 0 4009 4406 4604 4771 1913 5038 5137 5272 5783 5334 5364 5387
Oszezednodt koszidw udaziwodd Srodowiskowych 0 0 0 0 0 6851 7 361 7692 7974 2210 8419 3587 8724 3836 3909 8970 9002
Oszezednoéa koszidw eksploataci pojazddw 0 0 0 0 0 58 104 66 802 T34 80 539 86 699 92 416 97 708 102 504 107 093 111 224 115 009 118 460
Koszty biletow uzytkownikow samochodow osobowy 0 0 0 0 0 -3 535 -4 632 -5633 - 545 -7 371 -8 116 -5 785 -9 380 -5 807 -10 368 -10 770 -11 115
Korzysdi regionalne z uiworzenia mieisc pracy 1020  oor|  oe6|  gar| 1180 4586 4705 4809 4396 4970 5031 5079 5116 5128 5123 5112 5083
t aczne zdyskontowane korzysci 1029 2997 966 937 1160 472183 506 313 538 059 569 059 500 276 629 045 657 817 686 191 707 541 727 286 746 377 764 453
WI - A Wyszczegélnienie [tys. 1] 203 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043|suma
Oszczednost czasu dolychczasowych pasazerowtr|  618951)  601014|  579623] 550020 530274]  520213] 501861 484332( 467421]  451188]  435521[  4203ss| 405801 12955128
Oszczednost kosziow wypadkow 5143 4915 4692 4484 4280 4090 3004 377 3558 339 3242 3005 2054 111037
Oszczednost kosziow uciaziwosa Srodowiskowych 3 597 8210 7 841 7438 7156 6834 6522 6224 5940 5 669 5410 5163 4927 185519
Oszczednos kosziow eksploatadi pojazdow 115122] 111882 108736 105686] 102725] ooss3|  oroes|  o43s8]  o1740]  mozoe| @674  m4354]  s20m4|  23s0092
Kosziy biletw uzylkownikow samochodow oscbowny] 10633 10 171 o727 9302 3804 B 504 313 774 7433 7107 6795 5407 5212 -303 337
Korzysci regionaine z uiworzenia migjsc pracy 2221 2116 2015 1919 1827 1740 1658 1579 1503 1432 1384 1299 1237 86 645
t aczne zdyskontowane komzySci 730411 717966] 693179] 660204 646368] 624227) e02873| 582456] 562738 543787] 525486] 507811 400741 15515087
WI - B WyszczegdInienie [tys. zf] 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Oszezednoét czasu dotychczasowych pasazerow i) 0 0 0 0 0 402079 432 930 463137 493 039 522 56T bh2 024 530 909 608 620 631 276 651 511 671283 680 235
Oszczednodt kosziow wiypadkiw 0 0 0 0 0 4099 4406 4604 4771 1913 5038 5137 5272 5283 5334 5364 5387
Oszezednodt koszidw udazivioda Srodowiskowych 0 0 0 0 0 6 851 7 361 7692 7974 2210 8419 3587 8724 3836 3909 8970 9002
Oszezednoéd koszidw eksploataci pojazdow 0 0 0 0 0 58 104 68 539 77247 85 335 92 832 90 767 106 162 112 045 117 438 122 366 126 859 130 933
Kozzly biletow uzytkownikow samochodow osobowy 0 0 0 0 0 -3 535 -4 632 -5633 - 545 -7 371 -8 116 -5 785 -8 380 -5 807 -10 368 -10 770 -11 115
Korzysdi regionalne z uiworzenia mieisc pracy 1020  oo7|  os6|  gar| 1180 4764 4338 4997 5088 5166 5230 5281 5319 5333 5328 5317 5297
t aczne zdyskontowane korzysci 1029 997 966 937 1160 472 361 513 492 552 044 539 663 626 317 662 361 697 291 731549 758 260 783 081 807 034 829 740
WI - B Wyszczegoinienie [tys. 2] 201 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043|suma
Oszczednodt czasu dolychczasowych pasazerowtr|  670031)  650603|  627446] 605143] 533768| 563134] 543268 524204 505987 483416  471455] 455084 430283 13885
Oszczednost kosziow wypadkow 5143 4915 4692 4434 4280 4090 3004 377 3558 339 3242 3005 2054 111037
Oszczednost koszow uciazivosa Srodowiskowych 3 597 8210 7 841 7438 7156 63834 6522 6224 5940 5 669 5410 5163 4927 185 519
Oszczednos kosziow ekeploatadi pojazdow 127055]  123206] 119652] 116125] 112706] 1093s7] 106193] 103083 100091 97185] 94371 o1645|  80006] 2587442
Kosziy biletw uzylownikow samochodow osobowy) 10633 10 171 0727 9302 B804 8504 313 7774 7433 7107 6795 5497 5212 -303 337
Korzysci regionalne z uiworzenia migjsc pracy 2306 2197 2092 1992 1898 1807 172 1639 1561 1487 1416 1349 1284 89 845
t aczne zdyskontowane komzysci 802499]  7ro050]  751906] 725931 700944] 676759]  653468] 631203 609704]  589045] 560009] 549839]  531242] 1650903
WI - C Wyszczegélnienie [tys. 1] 2014]  2015]  3016]  2017]  am1s 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Oszezednodt czasu dotychczasowych pasazerdw In 0 0 0 0 0 402079 412736 422 955 433 075 443032 453 080 462 300 472 517 477022 430 330 434 661 438 215
Oszezednoét kesziow wypadkdw 0 0 0 0 0 4099 4 406 4604 4771 4913 5038 5137 b 222 h283 H3HM b 364 b 387
Oszezednoét kesziow ucigriwosd Sredowiskowych 0 0 0 0 0 6851 7 361 7692 7974 Liyali] 8418 8587 87M 8836 2908 8970 9 002
Oszczednoda kosziow eksploatadi pojazdow 0 0 0 0 0| 53104] 66908|  74107]  80817|  87054|  o2841]  osio7| 103141] 107692] 111868 115694] 119182
Kosziy bilstdw uzythownikow samochoddw osobow) 0 0 0 0 0 -3 53b -3 663 -3 774 -3 870 -3 950 -4 016 -4 069 -4 109 -4 137 -4 163 -4 160 -4 167
Korzysci regionalne z utworzenia miejsc pracy 1029 997 966 a3r 1160 3264 3342 3409 3 466 3513 3 5b1 35381 3603 3609 3 602 3591 357b
taczne zdyskontowane korzysci 1029 997 966 a37 1160 470 861 491 034 508 994 526 233 h42 772 hha 913 574232 5ag 097 508 305 606 391 614 121 621 203
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WI - C Wyszczegolnienie [tys. zf] 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043|suma
Oszczednost czasu dofychczasowych pasazerdw il 473 924 460 183 443 804 428 023 412 909 398 315 384 256 370 842 357 893 45 4656 333 468 321 889 N0T712) 10474 638
Oszczednost kosziow wypadkow 5143 4915 4692 4484 4280 4 090 3904 a7y 3 558 3 396 3242 3095 2054 111 037
Oszczednost kosziow uciaziwoda Srodowiskowych 8 697 8210 784 7438 7166 6834 6 522 6224 5940 5669 5410 5163 4927 185 519
Oszczednesd kesziow eksploaiac) pojazdow 115 813 112 542 109 368 106 290 103 302 100 405 97 596 94 873 92 232 89 670 a7 186 84 776 82438 2392 089
Koszty biletdw uzytkownikéw samochoddow csobouny -3 977 -3 804 -3 638 -3479 -3 327 -3 181 -3 041 -2008 -2780 -2 668 -2 542 -2 430 -2324 -87 686
Korzyéd regionaine z utworzenia migjsc pracy 1588 1512 1440 1372 1307 1244 1185 1129 1075 1024 975 929 884 62 861
taczne zdyskontowane korzysci G041 087 583 558 563 506 544 183 525 627 507 708 490 422 473 8ar 457 M7 442 565 427739 413 41 399 592) 13138507
WI - D WyszczegdInienie [tys. 7] 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Oszczednodt czasu dofychczasowych pasazerow ir 0 ] 0 ] 0 402079 405 372 408 305 M1 213 414035 417 007 419739 422 531 420784 418 603 416 618 414 562
Oszezednost kosziow wypadkdw 0 0 0 0 0 4009 4 406 4604 4771 4913 5038 5137 5222 5283 5334 5 364 5 387
Oszezednost keszidw ucigzivioda Srodowiskowych 0 0 0 0 0 6 851 T 361 7692 7974 8210 8419 8 587 8724 8 836 8 909 8 9r0 9 002
Oszczednodd koszidw eksploataci pojazdow 0 0 0 0 0 58 104 66 530 73391 79787 86 737 91 262 96 381 101 111 106 470 109 476 113 149 116 503
Koszly biletow uzytkownikow samochodow os. przej 0 ] 0 ] 0 -3 535 -3 663 -3 774 -3 870 -3 950 -4 016 -4 069 -4 109 -4 137 -4 153 -4 160 -4 157
Karzyti regionalne z uiworzenia miejsc pracy 1029 9497 066 937| 1160 3197 3273 3338 3393 3439 3476 3 505 3526 3 631 3524 3514 3498
t aczne zdyskontowane korzysci 1029 997 966 937 1160 470 794 483 278 493 557 503 268 512 383 521 186 520 279 537 004 539 768 541 693 543 455 544 794
WI - D Wyszczegolnienie [tys. zi] 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043|suma
Oszczednost czasu dolychczasowych pasarerdw ir 402 427 390 759 376 850 363 455 350 617 338 24 326 286 314 896 303 91 293 47 283 161 273328 263 83r 9 251 936
Oszczednost kosziow wypadkdw 5143 4915 4692 4434 4280 4090 3 904 arar 3 563 3 396 3242 3 095 2954 111 037
Oszczednost kosziow uciaziwosc srodowiskowych 3 597 8210 7841 7488 7 156 6 834 6 522 6 224 5940 5 669 5410 5163 4927 185 519
Oszczednosd kesziow eksploaiad) pojazdow 113 250 110091 107 023 104 043 101 158 a3 356 95 637 02 999 00 440 87 957 85 548 83 210 80 940 2 347 657
Koszty bileidw uzykownikow samochodtw os. prze) -3 977 -3 804 -3 638 -3 479 -3 327 -3 181 -3 041 -2 908 -2 780 -2 658 -2 542 -2 430 -2324 -87 636
Korzygci regionalne z utworzenia migjsc pracy 1 556 1432 1411 1344 1280 1219 1161 1106 1063 1003 055 a10 366 61 648
taczne zdyskontowane korzysci 526 994 511 652 494 179 477339 461 165 445 542 430 469 416 044 402 111 388 114 5774 363 275 351202 11870010
WI - E Wyszczegdlnienie [tys. zf] 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Oszczednost czasu dolychezasowych pasarerdw fransponu publiczr] 0,00 0 0 0 0 0 205 795 231 297 265 470 292 284 318 178 343 013 332 973
Oszczednost kosziow wypadkdw 0,00 0 0 0 0 0 3 637 4078 4 462 4812 51156 b 387 5143
Oszczednost kosziow udariwoéd Srodowiskowych powodowanych 0,00 0 0 0 0 0 6 081 6 809 7 464 8 036 8 553 9 002 8 5ar
Oszczednosd kosziow eksploaiad) pojazdow 0,00 0 0 0 0 0 02748 04 251 05 814 97 428 99 089 100 785 a8 213
Koszty bileitw uzytkownikéw samochoddw cscbowych przeietych pri 0,00 0 0 0 0 0 -3028 -3 382 -3 699 -3 982 -4.233 -4 454 -4 262
Korzygci regionalne z utworzenia migjsc pracy 653,17 633 613 504 576 816 800 938 045 051 oh4 95 396
taczne zdyskontowane korzysci 65317 633 613 594 576 816 306 132 339 988 370 457 399 528 427 655 454 687 441 059
WI - E Wyszczegolnienie [tys. zf] 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 |suma
Oszczednodt czasu dofychczasowych pasaZerdw fransporiu publicar 323 318 311 810 300727 290 104 279 850 269 973 260 b48 261 451 242719 234 250 226 155 218 302 b 204 268
Oszczednodt kosziow wypadkow 4916 4692 4484 4280 4090 3 904 3727 3 668 3 396 3242 3 095 29b4 78 967
Oszczednodt kosziow ucigiwesd Srodowiskowych powodowanych 8210 7841 7488 7 156 6 834 6 522 6224 5940 5 669 5410 5163 4927 131 927
Oszczednodl koszdw eksploatac pojazddw 95 707 93 268 90 893 88 581 86 330 84 138 82 005 79928 77 908 75933 74021 72 155 1678 198
Kiosaly bilethw uZytkownikow samochoddw osobowych przeletych pr -4 076 -3 308 3728 -3 b4 -3 408 -3 250 -3 116 -2979 -2348 273 -2604 -24%0 65734
Korzyéci regionalne Z uiworzenia miejsc pracy 37 359 342 326 310 296 282 268 255 243 232 221 13 436
taczne zdyskontowane korzysci 428 452 414072 400 206 386 883 374 007 361 575 349 671 338 166 327 097 316 400 306 062 296 070 7 042 053
Zrodio: opracowanie wiasne
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3.6 Wskaniki ekonomicznej efektywniei projektu

Po skorygowaniu przeptywéw pieanych z analizy finansowej o efekty fiskalne
i znieksztatcenia rynkowe oraz uwegdhieniu kosztéw i korzci spotecznych, mima
obliczy¢ wskaniki ekonomicznej efektywrimi projektu. § one analogiczne do wskakow
finansowych - ktorych obliczania zaniechano dlaejgzego projektu, gdynie generowat on
przychodow na etapie eksploatacji — z tyim,pozwalaj zamiast wskiego pagcia wptywow
finansowych, uwzgldni¢ znacznie szersze goje korzyici spotecznych.

Tymi wskanikami :

- Ekonomiczna Zaktualizowana Wastd\etto — ENPV,

- Ekonomiczna Wewgtrzna Stopa Zwrotu — ERR,

- Ekonomiczny Wskanik Korzysci/Koszty — B/C.

Ekonomiczna Zaktualizowana Warkd Netto (ENPV) — obliczana jest poprzez
zdyskontowanie wszystkich przeptywow ekonomicznywétto zwhzanych z projektem
I zsumowanie tych strumieni. ENPV jest odpowiedaimkimetody FNPV shicej okrélaniu
finansowej efektywngci inwestycji, r&énica pomedzy nimi sprowadza sido strumieni, ktore
s3 dyskontowane. W FNPV uwzgliniane g jedynie przeptywy piegne dla inwestora
(oceniana jest tym samym efektywidinansowa projektu z jego punktu widzenia), podcza
gdy w ENPV uwzgidniane § wycenione w piendzu korzyci ekonomiczne dla szerokiej
grupy Beneficjentow (spoteczém objetej projektem). Wartgd ENPV informuje, o ile
wartas¢ spodziewanych kor#gi spotecznych netto projektu (wyi@na w jednostkach
pieniznych) przekracza wardé naktadow i przysztych kosztow operacyjnych praojekt
ENPV inwestycji obliczamy wedtug formuty:

ENPV = Z ENCT,

(1+7)

gdzie
ENCF — ekonomiczne przeptywy pieane netto w okresie (t),
n - dluga¢ okresu referencyjnego (w latach)
t=1,...,n - kolejne lata okresu referencyjnego,

r - ekonomiczna stopa dyskontowa.
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Ekonomiczna Wewrgtrzna Stopa Zwrotu (ERR) jest to stopa dyskontowa, przy ktorej
zrownuje s¢ wartas¢ teraniejsza prognozowanych koggy i wydatkéw projektu, inaczej
mowigc, przy ktorej ekonomiczna zdyskontowana w&rtkorzyéci netto (ENPV) jest rowna
zero. Projekt naley uzn& za efektywny, gdy warté ERR jest wysza od przyjtej do
obliczen ENPV stopy dyskontowej, tj. povrgj 5%.

" ENCF,

Y o

= (1+ ERR)

Oznaczenia j.w.

Miarg zwrotu z projektu jest rownteEkonomiczny Wskaznik Korzy sci/Koszty [B/C].
Swojg konstrukcy jest on podobny do Zaktualizowanej WddioNetto (NPV). Przy jego
obliczaniu dzielimy zdyskontowane za caty horyzcrasowy korz§ci przez zdyskontowane
koszty projektu. Wskanik B/C jest miag relatywnego zwrotu naktadow projektu, pozwala
okresli¢, jaki zysk (straf) wygeneruje projekt z jednostki dodatkowego nalktaBrojekt
naleey uznad za rentowny z ekonomicznego punktu widzeniazelje wskanik
Korzysci/Koszty przyjmie warté& wickszy od jedndci, co oznaczaze zdyskontowane
korzysci projektu § wicksze od zdyskontowanych wydatkow.

B _NPV(By) 15 (1+1)
C  NPV(C,) i C,
— (1+rf
gdzie:

Bt - korzysci generowane przez projekt w kolejnych latach sineferencyjnego,
Ct - koszty generowane przez projekt w kolejnydhdh okresu referencyjnego.

Pozostate oznaczenia j.w.

Dla poréwnania projektow, dla ktérych naktady intyeyjne ¢ rézne, zaleca sipoliczy
wskaznik NPVR, ktéry wyraa stosunek NPV do zdyskontowanych nakladéw
inwestycyjnych.

NPVR= NPV
PVI

gdzie: PVI — biegca wartd¢ naktadow inwestycyjnych

Pozostate oznaczenia j.w.
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W tabeli 28 zestawiono przeptywy ekonomiczne priajek wskaniki efektywngci

poszczegolnych wariantéw.
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Tabela 28. Zestawienie przeptywow ekonomicznych pjpektu

WIA
Wyszczegdlnienie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2 022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Skorygowane nakiady inwestycyine 177 744 180 854 184 018 187 238 244 870 881 207 896 624 912372 928 167 044 327 960 8§37 o77 444 994 239 1007 309 1017 607
Skorygowana warioét rezydualna
Koszly operacyjne nefio (bez amoryzaci) 167 872 189 124 210645 232424 254 450 276713 209 151 321742 344 465 367 298
Koszly operacyjne po korekoe fiskalnej 0 0 0 0 0 120 868 136 169 151 664 167 345 183 204 199 234 215389 231654 248015 264 455
Razem koszly projekiu 177 744 180 854 184 018 187 238 244 8§70 1002 075 1032794 1064 036 1095512 1127 531 1160 071 1182 833 1225804 1255324 1282 062
Korzysci ekonomiczne projeliu 1029 1047 1 066 1084 1411 602 633 678 508 757 103 40 760 929673 1024 648 1125 193 1232 300 1334173 1439977
Przeplywy ekonomiczne razem -176 715 -179 807 -182 952 -186 153 -243 459 -399 436 -354 286 -306 933 -254 753 -197 858 -135 423 -67 640 6 406 78849 157 915
stopa dyskoniowa 5%
ENPV 6 463 529,65
ERR 13,70%
BIC 1,460
NPVR 0,863
Wyszczegdlnienie 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Skorygowane naklady inweslycyjne 1029 366 1041 110 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Skorygowana wariost rezyduaina 37923 7732184
Koszty operacyjne neio (bez amortyzach) 390 286 413 350 415 221 47023 418 756 420 489 422 153 423 817 426 487 477 164 428 847 430 537 432 234 433 937 435 647
Koszty operacyjne po korekde fiskalnej 281 006 297612 298 959 300 257 301 505 302 752 303 950 305 148 306 351 307 558 308 770 308 987 31 208 312435 313 666
Razem koszty projekiu 1310372 1338722 298 959 300 257 301 505 302 752 303 950 305 148 306 351 307 558 308 770 3009 987 311 208 312435 313 666
Korzysd ekonomiczne projekiu 15581 663 1 668 705 1604 743 1727 871 1751630 1775837 1800757 1826 026 1851739 1878 480 1905 631 1933 530 1961 879 1990 635 2019 957
Przeplywy ekonomiczne razem 241 291 367 906 1305 784 1427 614 1450 125 1473 085 1496 807 1520 878 1545 388 1570 922 1 596 861 1623 544 1 6560 671 1678 251 9438485
WwiB
Wyszczegdinienie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Skorygowane nakiady inwestycyine 177 744 180 854 184018 187 238 244 870 017 826 933 884 050 286 066 738 083 569 1000 765 1018062 1035 555 1049 169 1059 894
Skorygowana warioé€ rezydualna
Koszty operacyjne nefo (bez amoryzacj) 167 872 193 283 219025 245085 271 450 298 108 324 9%0 352 069 379320 406717
Kasziy operacyjne po korekcie fiskalnej 0 0 0 0 0 120 868 139 163 157 698 176 461 195 444 214 638 233993 253 490 273110 292 836
Razem koszly projekiu 177 744 180 854 184 018 187 238 244 870 1038 693 1073 048 1107 984 1143199 1179013 1215 403 1252 055 1289 045 1322279 1352730
Korzysd ekonomiczne projekiu 1029 1047 1066 1084 1411 602 865 688129 776782 871201 971 623 1078 917 1192 604 1313757 1428812 1 550 447
Przeplywy ekonomiczne razem -176 715 -179 807 -182 952 -186 153 -243 459 -435 828 -384 919 -331 202 -271 997 -207 390 -136 486 -59 450 24112 107 534 197 716
siopa dyskoniowa 5%
ENPV 7036 170,24
ERR. 14,02%
BIC 1,485
NFVR 0,906
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Wyszczegdlnienie 2029 2030 201 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Skorygowane naklady inwesiycyine 1072141 1084374 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Skorygowana wariost rezyduaina 37923 8037 403
Koszty operacyjne neio (bez amortyzach) 434 307 462 001 464 093 466 107 468 044 469 981 471 841 473700 475 567 477 441 479 323 481 212 483 108 485012 486 923
Koszty operacyjne po korekde fiskalnej 312701 332 641 334 147 335 507 336 992 338 386 338725 341 064 342 408 343758 5112 346 472 M7 838 348 200 350 585
Razem koszty projekiu 1384 843 141705 334 147 335 597 336 992 338 386 330725 341 064 342 408 343 758 345112 346 472 347 838 348 200 350 585
Korzysd ekonomiczne projekiu 1677 768 1811218 1839 342 1874 877 1900 257 1926 11 1952720 1979 696 2007 143 2035693 2064 673 2004 452 2124704 2155 439 2 186 665
Przeplywy ekonomiczne razem 292923 432126 1505 195 1539 279 1 563 265 1587 724 1612995 1 638 632 1 664 735 1691 935 1719561 1747 979 1776 867 1 806 231 9873483
wic
Wyszczegdinienie 2014 215 2016 2017 2018 2019 2020 201 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Skorygowane nakiady inwestycyine 177 744 180 854 184018 187 238 244 870 609 001 619 656 630 540 641 456 652 623 664 034 675511 B87 118 595 151 703 267
Skorygowana warioé€ rezydualna
Koszty operacyjne nefo (bez amoryzacj) 167 872 183 879 200077 216 457 233011 249733 266 566 283 497 300510 317 588
Kasziy operacyjne po korekcie fiskalnej 0 0 0 0 0 120 868 132393 144 055 155 849 167 768 179 807 191928 204 118 216 367 228 663
Razem koszly projekiu 177 744 180 854 184 018 187 238 244 870 729 859 752 049 774 595 797 305 820382 843 841 867 438 891236 912518 931 931
Korzyéd ekonomiczne projekiu 1029 1047 1066 1084 1411 600 952 658 099 716 206 777 486 842017 910 411 082132 1057 833 1128194 1200613
Przeplywy ekonomiczne razem -176 715 -179 807 -182 952 -186 153 -243 459 -128 N7 -93 951 -58 389 -19819 21 625 66 570 114 694 166 697 215 676 268 682
siopa dyskoniowa 5%
ENPV 6 046 741,47
ERR. 16,28%
BIC 1,616
NFVR 1,113
Wyszczegolnienie 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Skorygowane naklady inwesycyjne 711384 719511 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Skorygowana wariost rezydugina 32614 5463 439
Koszly operacyine nefio (bez amoriyzadj) 334772 351 995 353 589 355 124 356 600 358 075 350 492 360 909 362 331 363 759 365 193 366 632 368 077 369 527 370 983
Kosziy operacyjne po korekcie figkaingj 241 036 253 437 254 584 255 639 256 752 257 814 258 834 259 854 260 878 261 907 262 939 263 975 265 115 266 060 267 108
Razem koszly projekiu 952 429 972 947 254 584 255 639 256 752 257 814 258 834 250 854 260 878 261 907 262 939 263 975 265 115 266 060 267 108
Korzysci ekonomiczne projekiu 1276713 1 356 009 1377 702 1404 402 1423 951 1443 878 1464 378 1485178 1506 344 1528 333 1 550 670 1573 617 1596 346 1 620 662 1644774
Przeptywy ekonomiczne razem 324283 415 675 1123 118 1148712 1 167 200 1186 064 1205 544 1225323 1245 466 1266 426 1287732 1309 643 1331831 1354 603 6841105
wiD
Wyszczegdlnienie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 27 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Skorygowane nakiady inwestycyine 177 744 180 854 184 018 187 238 244 870 595 122 605 534 616 169 626 836 637 749 48 900 660 115 671458 680 285 687 239
Skorygowana warioét rezydualna
Koszly cperacyjne nefio (bez amortyzach) 167 872 184772 201 878 219176 236 662 254 327 272115 290 010 307 994 326 052
Kosziy operacyjne po korekeie fikalnej 0 0 0 0 0 120 868 133 036 145 351 157 807 170 387 183 115 185 923 208 807 221756 234758
Razem koszly projekiu 177 744 180 854 184 018 187 238 244 870 715988 738 570 761520 784 643 808 146 832 015 856 038 880 265 902 041 921 987
Korzysci ekonomiczne projeliu 1029 1047 1 066 1084 1411 600 866 647 639 594 485 743 556 704 874 843 957 005 247 064 382 1017 812 1072515
Przepiywy ekonomiczne razem -176 715 -170 807 -182 952 -186 153 -243 459 -115123 90831 -67 035 -41 087 -13 272 16942 49210 8417 115772 150518
stopa dyskoniowa 5%
ENPV 4 862 035,08
ERR 14,65%
BIC 1,469
NPVR 0,913
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Wyszczegolnienie 2029 2030 20 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Skorygowane naklady inwestycyjne 695 180 703 112 ] 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0
Skorygowana wariod€ rezyduaina 32614 5 M7 785
Koszly operacyjne nefio (bez amortyzacj) 344 225 362443 364 084 365 664 367 183 368 703 370 162 371 621 373 085 374 555 376 031 377 513 379 01 380 495 381 994
Koszty operacyjne po korekcie fiskaine] 247 842 260 959 262 140 263 273 264 372 265 466 266 817 267 B6T 268 621 269 630 270743 271 810 272 831 273 956 275 036
Razem koszty projekiu 043 022 064 071 262 140 263 278 264 372 265 466 266 517 267 B6T 268 621 260 630 270743 271 810 272881 273 956 275 036
Korzysci ekonomiczne projekiu 1122 804 1188217 1207 881 1231 351 1248766 1266 524 1284788 1303 327 1322136 1341784 1361 692 1382140 1402 935 1424085 1445 535
Przeplywy ekonomiczne razem 186 782 257 759 945 T4 963 073 934 394 1001 067 13211 11035 761 1053 575 1072105 11090 949 1110330 1130 054 1150128 6518 314
WIE
Wyszezegolnienie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Skorygowane nakiady inwestycyjne 0 0 0 0 0 143 966 146 484 148 057 151 638 154 278 231 150 197 375 200147 211 897 214 063
Skorygowana warkodt rezyduaina
Koszly operacyjne neso (bez amortyzach) 0 0 0 0 0 0 67 776 81321 95 997 110 290
Koszty operacyjne po korekcie fiskaing] 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 48799 53 911 69 118 79 409
Rarzem koszty projekiu 0 0 0 0 ] 143 966 146 484 149 057 151 638 154 278 231150 246174 268 069 281015 203 472
Korzysd ekonomiczne projekiu 0 0 0 0 0 834 243 863 878 893 1328 523 530 610 570 98 5562 791039
Przeplywy ekonomiczne razem 0 0 0 0 0 -143 132 -145 636 -148 194 -150 760 -1563 384 -220 321 T 418 342 511 417 537 457 b8T
siopa dyskoniowa 5%
ENPV 5 160 021,37
ERR 28,26%
BIC 3,585
NPVR 4,077
Wyszczeqgolnienie 2029 2030 20 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Skorygowane naklady inwestycyjne 216 536 219007 0 0 ] 0 0 ] ] 0 0 ] 0 ]
Skorygowana wariodt rezyduaina 1399 624
Koszty operacyjne netio (bez amortyzadj) 124 707 120 287 129 882 130 446 130 988 131 530 132 050 132 571 133 093 133 618 134 144 134 673 135 204 135 736 136 271
Kosziy operacyjne po korekcie fiskalnej AL 780 93 083 93 515 939 3N 94 702 05 076 05 451 95 827 06 205 06 584 06 964 o7 M7 o7 730 93 115
Fazem kosziy projekiu 306 326 312101 93 515 93 921 o4 311 04 702 95 076 95 451 95 827 96 2056 06 584 06 964 OF 47 97 730 98 115
Korzyéci ekonomiczne projekiu 880 064 002 526 1010916 1031120 1046 339 1061 867 1077 841 1094 063 1110585 1127 724 1145 151 1163 052 1181 266 1199 801 1218 662
Przeplywy ekonomiczne razem 582 739 680 426 917 401 037 199 052 028 067 165 082 765 098 617 1014 758 1031 519 1048 66T 1 066 087 1083 920 1102071 25201M1
Zrodio: opracowanie wlasne
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Wysokie wartéci wskanikow efektywndci poszczegolnych opcji  inwestycyjnych
potwierdzay, ze projekt charakteryzuje ¢siduzg optacalnécia spoteczp, gdyz jego
wewretrzna stopa zwrotu jest znacznieasya od granicznej wada ustalonej na poziomie
5%, a ENPV znacznie wgza od zera.

PPIPST ALTRANS IMS Sp. z o0.0. str. 73
ARG S.J.
MP MOSTY Sp. z o.0.



WSTEPNE STUDIUM WYKONAITNOSCI PREMETRA W KRAKOWIE
Tom VII — ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ | FINANSOWEJ

4. POROWNANIE WARIANTOW INWESTYCYJNYCH

W niniejszym opracowaniu przeanalizowano efektys¢naealizacji pé¢ciu wariantow

budowy linii premetra w Krakowie, #igcych s¢ od siebie przebiegiem tras i diéga

tuneli.

Na etapie analizy finansowej stwierdzonge wszystkie warianty wykazayj ujemry

efektywna¢, co oznaczaze ich realizacja musiataby zo&twasparta zeérddet zewwtrznych.

Na etapie analizy ekonomicznej wykazarie, wszystkie warianty okazaty¢skorzystne

spotecznie. Najwisze wartéci ENPV i korzyci spotecznych wykazuje wariant B, a ERR,

B/C i NPVR osiagajg najwyzszy wartas¢ dla wariantu E.

W tabeli 29 zawarto zestawienie podstawowych wiglk@konomicznych i finansowych

charakteryzujcych wszystkie warianty. Decyzja o prggju danego wariantu do realizacji

powinna by poprzedzona analiz mozliwosci budzetu miasta oraz pogdions oceny

poszczegblnych wariantow,

uwegdhiajgca miedzy

innymi

szczeg6towe okilenie

oszczdnaici innych inwestycji transportowych, ktorych miasbedzie mogto zaniechia

budupc metro.

Tabela 29. Zestawienie podstawowych wskaikow opcji inwestycyjnych

[tys. zH] WI A WI B WI C WI D WI E
naktady inwestycyjne 14 953 097 15526 493 10 690 776 10 473 440 2667 483
zdyskontowane naktady inwestycyjne 9353 658 9698 969 6786 799 6 655 915 1579 393
koszty operacyjne 14 667 555 15 815 352 11923 548 12 045 298 3290 761
zdyskontowane koszty operacyjne 7794 767 8372797 6416 674 6478 351 1578 277
korzysci ekonomiczne 37 309 743 40 112 528 31133234 27 838 054 18 979 376
zdyskontowane korZgi ekonomiczne 15515 087 16 599 031 13 138 507 11870010 7042 053
ENPV 6463 529,65| 7036170,24| 6046741,47| 486203508 | 5160021,37
ERR [w %] 13,70% 14,02% 16,28% 14,65% 28,26%
B/C 1,46 1,48 1,62 1,47 3,585
NPVR 0,86 0,91 1,11 0,91 4,077
[tys. zH] WI A Wi B Wi C WI D WI E

rekompensata na petne pokrycie

kosztow -13 544 450 -14032 314 -10210844 -10142937 -2 233 24(Q
rekompensata bez amortyzacji -11 384 04( -11793426 -8633803 -8595637 -1895 709
rekompensata bez amortyzacji i

naktadow inwestycyjnych -2475795 -2556312 -2170185 -2 256 67(Q -391 525
Zrodio: opracowanie wiasne
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We wszystkich wariantach inwestycyjnych napsz wartad¢ majp korzysci z oszcgdndici

czasu dotychczasowych passdw. Korzyci te g policzone w oparciu o jednostkowe koszty

czasu zaczerp¢te z Niebieskiej Ksigi. Odbiegaj one znacznie od wadt godziny pracy

wynikajacej ze sredniego wynagrodzenia w Polsce. Dlatego sprawdzomazliwosé

wskaznikow efektywndci ekonomicznej na zmigntego parametru. Obiono wartdci

z Niebieskiej Ksggi 0 50%, przez co statyeseblizone dosrednich polskich stawek. Wyniki

obliczen przedstawiono w tabeli 30. Zmiana ta nie zmieralakingu optacaln&ei wariantow,

aczkolwiek ERR wariantow zakladaych budow metra spadia do poziomu stopy

referencyjnej, wskanik B/C spadt porriej 1, co oznaczaze przyjmugc margines fidu

szacowania naktadéw i prognoz ruchu warianty tejduj@ sie na granicy optacalioi

spotecznej. ERR wariantu E rownispadta z 28% do 20%, plasojsi jednak nadal na

poziomie dao wyzszym od stopy dyskontowej, a wgkik B/C jest nadal znacznie wszy

od 1.

Tabela 30. Zestawienie podstawowych wskaikow opcji inwestycyjnych przy spadku
jednostkowych kosztow oszaginosci czasu 0 50%

[tys. zH] WI A WI B WI C WI D WI E
naktady inwestycyjne 14 953 097 15526 493 10690 776 10 473 440 2667 483
zdyskontowane naktady inwestycyjne 9353 658 9698 969 6786 799 6 655 915 1579 393
koszty operacyjne 14 667 555 15 815 352 11923 548 12 045 298 3290 761
zdyskontowane koszty operacyjne 7794 767 8372797 6416 674 6478 351 1578 277
korzysci ekonomiczne 21754 222 23421299 18 803 125 17 097 936 11946 623
zdyskontowane korzgi ekonomiczne 9037 523 9684 770 7901 163 7244 043 4439 924
ENPV 294 421,20 451 159,70 | 1058 794,97 456 351,51 | 2681 803,26
ERR [w %] 5,38% 5,56% 6,89% 5,85% 19,63%
B/C 0,85 0,87 0,97 0,90 2,261
NPVR 0,04 0,06 0,19 0,09 2,119

Zrodio: opracowanie wiasne

Kolejng pozycp korzysci spotecznych g oszczdndsci kosztow eksploatacji pojazddw.

Dlatego sprawdzono rownievrazliwos¢ na zmiag spadku ruchu samochodowego w wyniku

realizacji projektu w stosunku do wiell@ zaktadanej w prognozach. Przy wiedkbtego

spadku mniejszej 0 20% od zaktadanej, viaka efektywnaci ekonomicznej nie wykazalj

istotnej zmiany, co oznaczae efektywndéé projektu jest mato widiwa na zmiany tego

parametru.

Wyniki obliczea przedstawiono w tabeli 31.
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Tabela 31. Zestawienie podstawowych wskaikow opcji inwestycyjnych przy spadku
ruchu samochodowego w wyniku realizacji projektu @20% mniejszym od zaktadanego

[tys. zi] WI A WI B WI C WI D WI E
naklady inwestycyjne 14 953 097 15 526 493 10690 776 10 473 440 2 667 483
zdyskontowane naklady inwestycyjne 9 353 658 9698 969 6 786 799 6 655 915 1579393
koszty operacyjne 14 667 555 15815 352 11923 548 12 045 298 3290 761
zdyskontowane koszty operacyjne 7794767 8372797 6416 674 6 478 351 1578 277
korzysci ekonomiczne 36 233 515 39 036 300 30 057 006 26 761 825 18 068 879
zdyskontowane korZgi ekonomiczne 15071 096 16 155 040 12 694 516 11426 019 6 707 764
ENPV 6040680,79| 6613321,39| 5623892,61| 4439186,23| 484165127
ERR [w %] 13,11% 13,46% 15,50% 13,82% 27,32%
B/C 1,42 1,44 1,56 1,41 3,415
NPVR 0,31 0,85 1,04 0,83 3,826

Zrodio: opracowanie wiasne

Przeanalizowano réwniewrazliwos¢ wskanikow efektywndci ekonomicznej na 50%
wzrost nakladéw. Nafgy przy tym podkréli¢, ze jest to bardzo mato prawdopodobny
scenariusz bowiem te ostatnie oszacowano na baeie abecnie obserwowanych
postpowaniach przetargowych. Wyniki obliazezestawiono w tabeli 32. Wskaiki
efektywnaci wszystkich wariantowaswyzsze od wartéci progowych, aczkolwiek znacznie
nizsze ni dla opcji bazowej. Zestawione wyniki wskagupja dé¢ mata wraliwosc

wskaznikbw efektywndci spotecznej na tak znaczny wzrost poziomu nakiado

inwestycyjnych. Nalgy jednak dodé& ze w przypadku wygpienia tego wariantu, mimo
osiggania pozytywnych wskaikow efektywnadci ekonomicznej, konieczne ethzie
zapewnienie dodatkowego finansowania ze stronystove, co mge okaza sie stosunkowo

trudne dla Gminy Miejskiej Krakow, bez wsparciazzédet zewsgtrznych.

Tabela 32. Zestawienie podstawowych wskaikow opcji inwestycyjnych przy wzroscie
naktadow inwestycyjnych o 50%

[tys. zH] WI A WI B WI C WI D WI E
naktady inwestycyjne 22 429 645 23289 739 16 036 164 15710 160 4001 225
zdyskontowane naktady inwestycyjne 14 030 487 14 548 454 10 180 199 9983873 2 369 089
koszty operacyjne 17 501 916 18 754 739 13977 198 14 059 139 3 766 095
zdyskontowane koszty operacyjne 9242 345 9872 960 7473 367 7515113 1804 439
korzysci ekonomiczne 37 396 403 40 202 468 31195512 27 899 088 18 993 580
zdyskontowane korZgi ekonomiczne 15 558 411 16 643 955 13 169 938 11 900 834 7048 771
ENPV 366463793 4135987,04| 399963851 | 2853324,86| 4695 545,04
ERR [w %] 8,24% 8,50% 9,90% 8,66% 21,36%
B/C 1,07 1,09 1,20 1,09 2,682
NPVR 0,33 0,36 0,49 0,36 2,473

W tabeli 33 przedstawiono procentpwmiare poszczegolnych wskaikoéw efektywndci

ekonomicznej projektu dla analizowanych paejyzmian kluczowych czynnikow.
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Tabela 33. Podsumowanie analizy widiwosci

Procentowy spadek wskanikéw efektywnosci przy spadku jednostkowych kosztéw oszezinosci czasu o 50%

ENPV 95% 94% 82% 91% 48%
ERR [w %] 61% 60% 58% 60% 31%
B/C 42% 41% 40% 39% 37%
NPVR 95% 93% 83% 90% 48%
Procentowy spadek wskanikow efektywnosci przy spadku ruchu samochodowego o 20% mniejszyd
zakladanego

ENPV 7% 6% 7% 9% 6%
ERR [w %] 4% 4% 5% 6% 3%
B/C 3% 3% 3% 4% 5%
NPVR 6% 6% 7% 9% 6%
Procentowy spadek wskanikéw efektywnosci przy wzroscie nakladéw inwestycyjnych o 50%

ENPV 43% 41% 34% 41% 9%
ERR [w %] 40% 39% 39% 41% 24%
B/C 27% 27% 26% 26% 25%
NPVR 62% 61% 56% 61% 39%

Reasumuyjc mazna stwierdzi, ze wszystkie warianty projektug sspotecznie optacalne.
Biorac jednak pod uwagkonieczné¢ wysokiego zaangawania finansowego ze strony
budzetu Miasta Krakowa i dia wrazliwos¢ efektow ekonomicznych na koszty jednostkowe
szacowania korzgi spotecznych w pierwszej kolejfm nalery rozeznéd mozliwosé
pozyskania zewgirznych srodkow bezzwrotnych sodki unijne, Skarb Rstwa, inne),
wprowadz¢ projekt do Wieloletniego Planu Inwestycyjnego Ma&rakowa, a nagpnie -
przed podjciem ostatecznych decyzji co do wyboru wariantu ocdd& je bardziej
szczegoOtowym analizom efektywdmowym. Zmniejszy to znacznie potencjalne ryzyka

Zwigzane z realizagjprojektu, a w szczegdélda pozwoli ograniczy ,prace stracone”.

Analizujgc wyniki zaprezentowane w tabelach 29+33 warto petik mab wrazliwosc
wynikéw na wielk@¢ naktadow inwestycyjnych oraz mniejszy spadek russtmochodowego
od wynikapcego z prognozy ruchu oraz wygokvrazliwos¢ wynikdbw na koszt czasu
pasaera. Jedynie w wariancie E, przy sprowadzeniu jetkoovego kosztu do poziomu
sredniego wynagrodzenia obecnie notowanego w Polseskaniki efektywndciowe
przekraczaj znacznie warti graniczne. W pozostatych wariantach wakki te zblizaja si¢
do wartdgci granicznych, a w przypadku wskaka B/C spadaj nawet poniej wartGci
progowej. Oznacza taze ryzyko realizacyjne tych wariantow jest stosun&owysokie.
Dlatego te zaleca si prowadzenie ewentualnych dalszych prac w kierunkdrazenia

wariantu inwestycyjnego, oznaczanego w niniejsztudism jako ,E”.
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