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WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI PREMETRA W KRAKOWIE
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Opis
do wariantowej koncepcji
przebiegu sytuacyjnego i wysokosciowego tras PREMETRA

Na podstawie przeprowadzonych analiz ruchu, skupisk zabudowy mieszkaniowej oraz
koncentracji zakladéw pracy zaproponowano 4 warianty prowadzenia tras PREMETRA.
W wariantach A i B zaproponowano trzy trasy przebiegu lini PREMETRA oznaczone
kolorami czerwonym, [ , hatomiast w wariantach C i D dwie trasy
przebiegu linii oznaczone kolorami czerwonym i

Na kazdej trasie zaznaczone zostaty miejsca przystankdédw oznaczone w zaleznosci od
koloru linii literami C (trasa czerwona), Z (trasa zielona) i N (trasa niebieska). Indeksy przy
literach oznaczajg numery kolejnych przystankow. Wszystkie przystanki zostaty zaznaczone
w kétkach, a przystanki przesiadkowe w prostokatach o kolorach przecinajacych sie linii.

Na rysunkach sytuacyjnych zaznaczono takze gtowne punkty przesiadkowe z innymi

Srodkami transportu publicznego:

PREMETRO (PM) z autobusem — PM / BUS
PREMETRO (PM) z tramwajem — PM / TRAM
PREMETRO (PM) z kolejg — PM / PKP

Biorac pod uwage przedstawione wczesniej o0znaczenia zaproponowano

poszczegdblne trasy w opracowanych czterech wariantach.
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WARIANT A

1. PRZEBIEGI TRAS

Linia czerwona — Bronowice — Centrum — Nowa Huta, ulica Igotomska

Przebieg trasy: WSCHOD — ZACHOD
od petli tramwajowej w Bronowicach (ul. Na Btonie — ul. Zielony Most) przy ulicy Balickiej
wzdtuz ulicy Bronowickiej, Krolewskiej, Czarnowiejskiej, Karmelickiej, stacja przesiadkowa z
linig niebieska (w rejonie skrzyzowania ulic Karmelickiej i Rajskiej), dalej ulicg Basztowq i
ulica Lubicz do stacji przesiadkowej z linig zielong (w rejonie skrzyzowania ulic Basztowej,
Lubicz, Westerplatte i Pawiej); nastepnie ulicami Mogilska, Jana Pawta |l, Utanéw, skrajem
starego lotniska Czyzyny wzdtuz pasa startowego do skrzyzowania z ulica Marii Dgbrowskiej
i dalej do skrzyzowania ulic Andersa i Kocmyrzowskiej, a nastepnie ulica Andersa do Placu
Centralnego, i ponownie ulica Jana Pawta Il i dalej ulicg Ptaszyckiego do ostatniego
przystanku na skrzyzowaniu ulic Ptaszyckiego, Ujastek i lgotomskiej.

Na poczatku i na koncu trasy przewiduje sie wykonanie parkingéw przesiadkowych dla
samochodéw, buséw i autokaréw (Park & Ride).

— Linia PKP w Biezanowie — Centrum — Bronowice, ul. Conrada, IKEA

Przebieg trasy: POLUDNOWY WSCHOD — POENOCNY ZACHOD

od linii kolejowej PKP w Biezanowie ulicami Cwiklinskiej, Teligi, Wielicka, Nowosadecka,
tuzycka, Stawka do ulicy Kamienskiego, nastepnie pod Kopcem Krakusa do przystanku
kolejowego przy ulicy Za Torem i Powstancéw Slaskich, dalej do Rynku Podgoérskiego i
ulicami Krakowska, Stradom, Sw. ldziego i Straszewskiego do Filharmonii Krakowskiej i dalej
do stacji przesiadkowej z linig czerwong (w rejonie ulicy Rajskiej), nastepnie Nowy Kleparz i
ulica Pradnicka, Doktora Twardego do petli tramwajowej Krowodrza Gérka i dalej ulicg
Krowoderskich Zuchéw do przeciecia z ulica Weissa w rejonie skrzyzowania z ulicg
Chetmonskiego (AZORY) do ostatniego przystanku przy ulicy Conrada i Sosnowieckiej w
rejonie Centrum Handlowego IKEA.
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— Opatkowice/Ulica Zakopianska — Centrum — Mistrzejowice

Przebieg trasy: POLUDNIE — POENOCNY WSCHOD
od ulicy Zakopianskiej w rejonie ulicy Zembrzyckiej (stary przebieg ulicy Zakopianskiej przy
estakadzie opatkowickiej) do skrzyzowan z ulicami Komuny Paryskiej, Babinskiego — Zawitg
— Kobierzynskg (Kobierzyn), Lubostron — Czerwone Maki ulica Grota Roweckiego na
ZakrzoOwek do skrzyzowania z ulicg Kapelanka — Ceglarska i dalej do Ronda
Grunwaldzkiego, nastepnie ulicami Dietla, Librowszczyzny i Westerplatte do skrzyzowania
ulic Lubicz — Basztowa — Westerplatte — Pawia, dalej ulica Rakowickg do skrzyzowania
z ulicg Lublanskg (w rejonie stacji paliw STATOIL), nastepnie przez skrzyzowania z ulicami
Dobrego Pasterza — Majora, Rondo Barei ulica Srebrnych Ortéw do ostatniego przystanku —
petli tramwajowej na Osiedlu Piastow w Mistrzejowicach.

Na poczatku i na koncu trasy przewiduje sie wykonanie parkingéw przesiadkowych dla
samochoddw, buséw i autokaréw (Park & Ride).

2. PRZYSTANKI, PRZEKROJE PODLUZNE, PARAMETRY GEOMETRYCZNE

Dla powyzszych tras zaprojektowano przekroje podtuzne ukazujac gtebokosc
prowadzenia poszczegoblnych tras PREMETRA oraz tuki zarbwno poziome jak i pionowe.

Na przekrojach tych pokazano lokalizacje przystankow, a takze istniejaca zabudowe

pod ktorg przebiegac¢ bedzie planowana trasa.

Linia czerwona

Posiada¢ bedzie przystanki: Bronowice, Ul. Armii Krajowej, Ul. Bronowicka,
Ul. Piastowska, Ul. Ractawicka, Ul. Czarnowiejska, Ul. Karmelicka (skrzyzowanie i stacja
przesiadkowa z linig niebieska), Ul. Diuga, Ul. Pawia (skrzyzowanie i stacja przesiadkowa
z linig zielong), Rondo Mogilskie, Ul. Cysterséw, Ul. Meissnera, Ul. Spadochroniarzy,
Ul. Stelli-Sawickiego, Ul. Dabrowskiej, Rondo Kocmyrzowskie, Plac Centralny,
Ul. Bulwarowa, Ul. Igotomska.

Trasa bedzie przebiega¢ na gtebokosci w punkcie poczatkowym 208.59m n.p.m. przy
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poziomie terenu okoto 220.0m, czyli na gtebokosci okoto 11.40m.
Maksymalnie trasa bedzie zagtebiona do 30 pod poziomem terenu gtdwnie w miejscach,
gdzie zaplanowane sg stacje przesiadkowe.

Na przystanku Karmelicka bedzie sie znajdowac stacja przesiadkowa na trase
niebieska, a na przystanku Pawia (pod dworcem PKP) bedzie sie znajdowata stacja
przesiadkowa na trase zielong. Stacja ta bedzie zlokalizowana okoto 40m pod poziomem
terenu. Stacja Rondo Mogilskie przewidziana jest na gtebokosci okoto 15m ponizej
obnizenia, gdzie przebiega obecnie tramwaj. Najwieksze wyptycenie niwelety bedzie
w rejonie stacji przy Ul. Stelli-Sawickiego. Linia bedzie przebiega¢ w tym rejonie na
gtebokosci okoto 10m pod powierzchnig terenu. Géra tunelu bedzie przykryta warstwg ziemie
0 grubosci okoto 4.0m.

Trasa ta przecina dwie rzeki: Bietuche i Diubie, z gbra tunelu potozong okoto 1 —2 m

ponizej dna koryta.

Dlugos¢ trasy wynosic¢ bedzie 16.4km.

Spadki podtuzne wynosza od 0%, poprzez 0.5%, 1%, 1.5% do 3%.

Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach R=10000m i R=20000m.
Zalomy trasy wyokraglono kotowymi tukami poziomymi o promieniach R=200, R=400,
R=500, R=600, R=800 i R=1200m, z krzywymi przejsciowymi o dtugosciach Ls=60m, 100m
i 120m.

Posiadaé bedzie przystanki: Biezandw, Ul. Cwiklinskiej, Nowy Prokocim, Prokocim —
Ul. Wielicka, Ul. Okdélna, Ul. Witosa, Ul. Malborska, Ul. Kamienskiego, Ul. Powstancow
Slaskich, Rynek Podgodrski, Plac Wolnica, Ul. Stradom, Ul. Franciszkanska, Ul. Karmelicka,
Nowy Kleparz, Ul. Doktora Twardego — Ul. Pradnicka, Ul. Krowoderskich Zuchdw,
Os. Krowodrza Gérka, Ul. Makowskiego, Azory, Bronowice Wielkie/IKEA.

Trasa niebieska rozpoczyna swoj bieg od rzednej 195.18m n.p.m. nastepnie na
skrzyzowaniu z ulicg Witosa wznosi sie do rzednej 241.53, po czym przechodzi pod Kopcem
Krakusa na gtebokosci okoto 65m i pod rzekg Wistg na gtebokosci okoto 25m.

Na skrzyzowanie linii zielonej z niebieskg pod ulica Dietla nie planuje sie staciji
przesiadkowej. Stacja przesiadkowa bedzie na skrzyzowaniu linii niebieskiej i czerwonej pod
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dworcem PKP.

Trasa na odcinku od przystanku Ul. Stradom do koncowego przystanku
Bronowice/IKEA przechodzi pod terenem na gtebokosci od 15.0m do 20.0m ponizej terenu.
Wyptycenie nastepuje na skrzyzowaniu z liniami PKP w rejonie ulicy Doktora Twardego,
gdzie gora tunelu bedzie 2m ponizej niwelety linii PKP przebiegajacej w wykopie.

Diugos¢ trasy wynosic¢ bedzie 16.87km.

Spadki podtuzne wynosza od 0%, poprzez 0.5%, 0.8%, 1%, 1.5%, 3%, 3.5% do 4.6%.
Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach R=10000m i R=20000m.
Zalomy trasy wyokraglono kotowymi tukami poziomymi o promieniach R=200, R=400,
R=600, R=800 i R=1200m, z krzywymi przejsciowymi o dtugosciach Lg=80m, 100m, 120m i
150m.

Posiada¢ bedzie przystanki: Opatkowice (rejon ul. Zakopianskiej — starej drogi przy
przejezdzie PKP w kierunku Zakopanego), Ul. Bartla, Ul. Zawita, Ul. Lubostron,
Ul. Drukarska, Os. Ruczaj, Ul. Kapelanka, Ul. Szwedzka, Rondo Grunwaldzkie,
Ul. Stradom/Ul. Krakowska, Ul. Starowislna, Ul. Pawia (skrzyzowanie i stacja przesiadkowa
z linig zielong), Ul. Rakowicka, Cmentarz Rakowicki, Ul. Lublanska, Ul. Majora, Ul. Strzelcéw,

Ul. Srebrnych Ortow, Ul. Wislicka, Os. Piastow/Mistrzejowice.

Trasa zielona na poczatkowym odcinku prowadzona jest tuz pod powierzchnig terenu
az do skrzyzowania z ulicg Komuny Paryskiej. Skrzyzowanie z ulica Babinskiego bedzie na
gtebokosci 20m pod poziomem terenu. Nastepnie az do ulicy Kapelanka trasa przebiegac
bedzie na gtebokosci okoto 10m. W rejonie Ronda Grunwaldzkiego trasa bedzie zagtebiona
do 35m od poziomu gérnego ronda. Zielona trasa PREMETRA przebiega pod Wistg na
gtebokosci okoto 20m ponizej dna rzeki, a nastepnie krzyzuje sie z linig niebieskg w rejonie
skrzyzowania ulic Stradom — Krakowska — Dietla. W tym miejscu nie planuje sie stacji
przesiadkowej. Na skrzyzowaniu pod dworcem PKP — rejon skrzyzowania ulic Pawiej,
Westerplatte i Lubicz — zaplanowano stacje przesiadkowg z linig czerwong. W tym rejonie
trasa zielona prowadzona jest na gtebokosci 40m ponizej poziomu terenu ulic Lubicz
i Pawiej. Na dalszym odcinku od Cmentarza do konca niweleta prowadzona jest na
gtebokosci od 15 poprzez 25 do 10m pod poziomem terenu.
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Przeciecie rzeki Bietuchy zaplanowano na gtebokosci okoto 16m ponizej dna koryta.

Diugos¢ trasy wynosi¢ bedzie 18.16km.

Spadki podtuzne wynosza od 0%, poprzez 0.5%, 1%, 1.3%,2%, 3%, 3.2% do 3.9%.
Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach R=10000m i R=20000m.
Zalomy trasy wyokraglono kotowymi tukami poziomymi o promieniach R=200, R=400,
R=600, R=800 i R=1200m, z krzywymi przejsciowymi o diugosciach Ls=80m, 100m, 120m
i 150m.

W wariancie A wszystkie trasy zakohnczono lub rozpoczynano w rejonach linii
kolejowych oraz linii autobusowych. W tych miejscach zaplanowano wykonanie parkingdéw
(Park & Ride), gdzie mozna by pozostawia¢ pojazdy i przemieszcza¢ sie po miescie
korzystajagc z PREMETRA. Zeby uatrakcyjni¢ korzystanie z parkingdbw winny one by¢
bezptatne i strzezone.

Zaplanowano przystanki w rejonach zurbanizowanych, przy centrach handlowych

istniejacych i planowanych (IKEA, Bonarka City Center) oraz w centrum Starego Miasta.

3. LOKALIZACJA ZAPLECZA OBSLUGOWO - NAPRAWCZEGO DLA
POSZCZEGOLNYCH LINII

W wariancie A zaplecza obstugowo — naprawcze sg zlokalizowane na koncu linii
czerwonej i zielonej oraz na poczatku linii niebieskiej. Generalnie planuje sie lokalizacje
zapleczy przy liniach kolejowych PKP, aby umozliwi¢ najtatwiejszy transport taboru
PREMETRA.

| tak dla linii czerwonej zajezdnia zlokalizowana jest w Nowej Hucie na terenie Huty
w rejonie ulicy Ujastek. Zaplecze dla linii niebieskiej zlokalizowane jest w Biezanowie
w rejonie stacji kolejowej PKP Krakéw — Biezandw miedzy ulicg Biezanowska a dworcem
towarowym PKP. Zaplecze obstugowo-naprawcze dla linii zielonej zlokalizowane bedzie
w Mistrzejowicach na pétnocy Krakowa takze przy linii PKP przy ulicy Powstancow.
Powyzsze lokalizacje dotyczg etapu docelowego.

W etapie 1 role zapleczy obstugowo-technicznych petnityby istniejace zajezdnie
tramwajowe dla linii czerwonej i niebieskiej oraz nowa zajezdnia w Mistrzejowicach dla linii

zielonej nie podlegajacej etapowaniu.
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WARIANT B

Wariant ten zaktada podobnie jak wariant A trzy przebiegi tras — czerwona,

[ . Trasy te nieznacznie odbiegajg od przebiegébw zaproponowanych w wariancie A.
Trasa niebieska nie zmienia sie w ogéle. Trasa czerwona na poczatkowym i kohcowym
odcinku sie nie zmienia, natomiast jej przebieg jest inny w poréwnaniu z wariantem A na
odcinku srodkowym, gdzie trasa biegnie ulica Brodowicza zamiast ulicami Mogilskg i Jana
Pawta Il. Najwieksza zmiana dotyczy trasy zielonej, ktora od ulicy Starowislnej zamiast na
pétnoc skreca na zachdd i prowadzi Alejg Pokoju i ulicg Kocmyrzowska na Wzgoérza
Krzestawickie zamiast jak to jest w wariancie A do Mistrzejowic.

1. PRZEBIEGI TRAS

Linia czerwona — Bronowice — Centrum — Nowa Huta, ulica Igotomska

Przebieg trasy: WSCHOD — ZACHOD
poczatek jest w tym samym miejscu co w wariancie A czyli w rejonie petli tramwajowej w
Bronowicach (ul. Na Btonie — ul. Zielony Most) przy ulicy Balickiej wzdtuz ulicy Bronowickiej,
Krélewskiej, Czarnowiejskiej, Karmelickiej, (stacja przesiadkowa z linig niebieska w rejonie
skrzyzowania ulic Karmelickiej i Rajskiej), dalej ulicg Basztowq i ulicg Lubicz do Ronda
Mogilskiego, gdzie skreca na pétnoc i ulicami Brodowicza, Olszyny, Pilotow i
Spadochroniarzy dociera do skrzyzowania z ulicg Stelli-Sawickiego i nastepnie skrajem
starego lotniska Czyzyny biegnie wzdluz pasa startowego do skrzyzowania z ulicg Marii
Dabrowskiej i dalej do skrzyzowania ulic Andersa i Kocmyrzowskiej, a nastepnie kierujac sie
na wschod ulica Andersa do Placu Centralnego, i ponownie ulicg Jana Pawta Il i dalej ulicg
Ptaszyckiego do ostatniego przystanku na skrzyzowaniu ulic Ptaszyckiego, Ujastek
i Igotomskiej. W rejonie istniejacego skrzyzowania, gdzie obecnie tramwaj skreca w kierunku
Alei Solidarnosci powstanie parking Park & Ride.

Na poczatku i na koncu trasy przewiduje sie wykonanie parkingéw przesiadkowych dla
samochodéw, buséw i autokaréw (Park & Ride).
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— Linia PKP w Biezanowie — Centrum — Bronowice, ul. Conrada, IKEA

Przebieg trasy: POLUDNOWY WSCHOD — POENOCNY ZACHOD

linia niebieska przebiega dokfadnie tak samo jak w wariancie A czyli od linii kolejowej PKP w
Biezanowie ulicami Cwiklinskiej, Teligi, Wielicka, Nowosadecka, tuzycka, Stawka do ulicy
Kamienskiego, nastepnie pod Kopcem Krakusa do przystanku kolejowego przy ulicy Za
Torem i Powstafncéw Slaskich, dalej do Rynku Podgérskiego i ulicami Krakowska, Stradom,
Sw. ldziego i Straszewskiego do Filharmonii Krakowskiej i dalej do stacji przesiadkowej z
linia. czerwong (W rejonie ulicy Rajskiej), nastepnie Nowy Kleparz
i ulica Pradnicka, Doktora Twardego do petli tramwajowej Krowodrza Goérka i dalej ulicg
Krowoderskich Zuchéw réwnolegle do ulicy Opolskiej do przeciecia z ulica Weissa w rejonie
skrzyzowania z ulicg Chetmonskiego (AZORY) do ostatniego przystanku przy ulicy Conrada
i Sosnowieckiej w rejonie Centrum Handlowego IKEA.

— Ulica Zakopianska — Centrum — Wzgoérza Krzestawickie

Przebieg trasy: POLUDNIE — POENOCNY WSCHOD
poczatek trasy i jej pierwsza potowa pozostaje taki sam jak w wariancie A czyli od ulicy
Zakopianskiej w rejonie ulicy Zembrzyckiej (stary przebieg ulicy Zakopianskiej przy
estakadzie opatkowickiej) do skrzyzowan z ulicami Komuny Paryskiej, Babinskiego — Zawitg
— Kobierzynska (Kobierzyn), dalej w kierunku pétnocno-wschodnim do skrzyzowania
z ulicg Lubostron — Czerwone Maki i ulicg Grota Roweckiego na Zakrzéwek do skrzyzowania
z ulicg Kapelanka — Ceglarska i dalej do Ronda Grunwaldzkiego, nastepnie ulicg Dietla,
Grzegorzecka, Alejg Pokoju, do Ronda Dywizjonu 308, potem ulicami Bienczycka
i Kocmyrzowska do ulicy Grebatowskiej przy skrzyzowaniu ulic Kocmyrzowska — Morcika.
W rejonie koncowej stacji PREMETRA planowany jest parking (Park & Ride).

Na poczatku i na koncu trasy przewiduje sie wykonanie parkingéw przesiadkowych dla
samochoddw, buséw i autokaréw (Park & Ride).

PPiPST ALTRANS str.9
ARG S.J.
MP MOSTY Sp. z o.0.



WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI PREMETRA W KRAKOWIE
Tom Il - Wariantowa koncepcja tras PREMETRA

2. PRZYSTANKI, PRZEKROJE PODLUZNE, PARAMETRY GEOMETRYCZNE

Linia czerwona

Posiada¢ bedzie przystanki: Bronowice, Ul. Armii Krajowej, Ul. Bronowicka,
Ul. Piastowska, Ul. Ractawicka, Ul. Czarnowiejska, Ul. Karmelicka (skrzyzowanie i stacja
przesiadkowa z linig niebieska), Ul. Dtuga, Ul. Pawia (skrzyzowanie i stacja przesiadkowa
z linig zielong), Rondo Mogilskie, Ul. Grochowska, Ul. Pilotow, Ul. Utanow, Ul. Stelli-
Sawickiego, Ul. Dabrowskiej, Rondo Kocmyrzowskie, Plac Centralny, Ul. Bulwarowa,
Ul. Igotomska.

Przebieg wysokosciowy trasy w wiekszosci pokrywa sie z przebiegiem z wariantu A —
linia czerwona bedzie przebiega¢ na gtebokosci w punkcie poczatkowym 208.59m n.p.m.
przy poziomie terenu okoto 220.0m, czyli na gtebokos$ci okoto 11.40m.

Maksymalnie trasa bedzie zagtebiona do 30 pod poziomem terenu gtdwnie w miejscach,
gdzie zaplanowane sg stacje przesiadkowe.

Podobnie jak w wariancie A na przystanku Karmelicka bedzie sie znajdowaé stacja
przesiadkowa na trase niebieska, a na przystanku Pawia (pod dworcem PKP) bedzie sie
znajdowata stacja przesiadkowa na trase zielong. Stacja ta bedzie zlokalizowana okoto 40m
pod poziomem terenu. Stacja Rondo Mogilskie przewidziana jest na gtebokosci okoto 15m
ponizej obnizenia, gdzie przebiega obecnie tramwaj. Na odcinku od skrzyZzowania z ulicg
Stella-Sawickiego nastepuje wyptycenie przebiegu niwelety PREMETRA. Niweleta biegnie
na gtebokosci okoto 10m pod poziomem terenu.

Linia czerwona przechodzi pod wykopem ulicy Armii Krajowej, pod rzekg Bietuchg i Dtubia.
Koniec trasy nastepuje na rzednej 201.78m n.p.m.

Diugos¢ trasy wynosic¢ bedzie 15.42km.

Spadki podtuzne wynosza od 0%, poprzez 0.5%, 1%, 1.5% do 3%.

Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach R=10000m i R=20000m.
Zatomy trasy wyokraglono kotowymi tukami poziomymi o promieniach R=200, R=400,
R=500, R=600, R=800 i R=1200m, z krzywymi przejsciowymi o dtugosciach Ls=60m, 100m
i 120m.
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Linia niebieska w wariancie B ma taki sam przebieg jak w wariancie A, podobnie jak
przystanki: Biezanow, Ul. Cwiklinskiej, Nowy Prokocim, Prokocim — Ul. Wielicka, Ul. OkélIna,
Ul. Witosa, Ul. Malborska, Ul. Kamienskiego, Ul. Powstancéw Slaskich, Rynek Podgérski,
Plac Wolnica, Ul. Stradom, Ul. Franciszkanska, Ul. Karmelicka, Nowy Kleparz, Ul. Doktora
Twardego — Ul. Pradnicka, Ul. Krowoderskich Zuchéw, Os. Krowodrza Goérka,
Ul. Makowskiego, Azory, Bronowice Wielkie/IKEA.

Przebieg wysoko$ciowy pokrywa sie z przebiegiem z wariantu A. Trasa niebieska
rozpoczyna swoj bieg od rzednej 195.18m n.p.m. nastepnie na skrzyzowaniu z ulicg Witosa
wznosi sie do rzednej 241.53, po czym przechodzi pod Kopcem Krakusa na gtebokosci okoto
65m i pod rzekg Wistg na gtebokosci okoto 25m. Generalnie linia biegnie na gtebokosci okoto
12 — 15m pod poziomem terenu.

Trasa na odcinku od przystanku Ul. Stradom do koncowego przystanku
Bronowice/IKEA przechodzi pod terenem na gtebokosci od 15.0m do 20.0m ponizej terenu.

Trasa niebieska konczy swoj bieg na rzednej 219.20m pod poziomem terenu.

Dlugos¢ trasy wynosic¢ bedzie 16.87km.

Spadki podtuzne wynosza od 0%, poprzez 0.5%, 0.8%, 1%, 1.5%, 3%, 3.5% do 4.6%.
Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach R=10000m i R=20000m.
Zatomy trasy wyokraglono kotowymi tukami poziomymi o promieniach R=200, R=400,
R=600, R=800 i R=1200m, z krzywymi przejsciowymi o dtugosciach Lg=80m, 100m, 120m i
150m.

Linia w pierwszej potowie swojego przebiegu (do ulicy Starowisinej) pokrywa sie
z przebiegiem linii zielonej z wariantu A. Na tym pierwszym odcinku posiada¢ bedzie
przystanki jak w wariancie A, czyli: Opatkowice (rejon ul. Zakopianskiej — starej drogi przy
przejezdzie PKP w kierunku Zakopanego), Ul. Bartla, Ul. Zawita, Ul. Lubostron,
Ul. Drukarska, Os. Ruczaj, Ul. Kapelanka, Ul. Szwedzka, Rondo Grunwaldzkie,
Ul. Stradom/Ul. Krakowska (skrzyzowanie z linig niebieska bez mozliwosci przesiadki),
Ul. Starowislna. Na dalszym odcinku beda to przystanki: Rondo Grzegérzeckie,
Ul. Francesco Nullo, Os. Dabie, C.H. Plaza/Ul. Lema, Rondo Dywizjonu 308, Rondo
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Czyzynskie, Rondo Kocmyrzowskie (skrzyzowanie i stacja przesiadkowa z linig czerwong),
Rondo Czyzynskie/Os. Teatralne, Ul. Darwina, Ul. Morcika — Wzg6rza Krzestawickie.

W pierwszej potowie przebieg trasy pokrywa sie z przebiegiem w wariancie A, a linia
zielona prowadzona jest tuz pod powierzchnig terenu az do skrzyzowania z ulica Komuny
Paryskiej. Dalej linia biegnie na gtebokosci 16 — 20m pod poziomem terenu. Skrzyzowanie
z ulicg Babinskiego bedzie na gtebokosci 20m pod poziomem terenu. Nastepnie az do ulicy
Kapelanka trasa przebiegac bedzie na gtebokosci okoto 10, 11 - 14m p.p.t. W rejonie Ronda
Grunwaldzkiego trasa bedzie zagtebiona do 35m od poziomu gérnego ronda. Zielona trasa
PREMETRA przebiega pod Wistg na gtebokosci okoto 20m ponizej dna rzeki, a nastepnie
krzyzuje sie z linig niebieska w rejonie skrzyzowania ulic Stradom — Krakowska — Dietla.
W tym miejscu nie planuje sie stacji przesiadkowej. W rejonie ulicy Starowislnej niweleta
zagtebia sie na 29m p.p.t, a nastepnie wychodzi na gtebokos¢ okoto 15m p.p.t. w rejonie
Ronda Grzegorzeckiego. Od osiedla Dabie do Ronda Kocmyrzowskiego niweleta
prowadzona jest na gtebokosci zmiennej 25m p.p.t. do okoto 10m p.p.t. w rejonie Centrum
Handlowego M1.

Z uwagi na skrzyzowanie i stacje przesiadkowaq z linig czerwong na Rondzie Kocmyrzowskim
niweleta PREMETRA zagtebiona jest na okoto 24m p.p.t. Na dalszym odcinku niweleta
prowadzona jest na gtebokosci okoto 13m p.p.t. rownolegle do terenu nad trasg PREMETRA.
Linia zielona przechodzi pod rzekami Wista, Biatuchg i Dtubnia.

Trasa startuje od rzednej niwelety 225.00m n.p.m. a konczy sie na rzednej 238.93m n.p.m.

Dlugos¢ trasy wynosi¢ bedzie 21.13km.

Spadki podtuzne wynosza od 0%, poprzez 0.5%, 1%, 1.2%,2%, 3%, 3.2% do 3.9%.
Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach R=10000m, R=20000m i
R=50000m.

Zalomy trasy wyokraglono kotowymi tukami poziomymi o promieniach R=200, R=400,
R=600, R=800 i R=1200m, z krzywymi przejsciowymi o dtugosciach Ls=80m, 100m, 120m
i 150m.

W wariancie B, podobnie jak w wariancie A wszystkie trasy zakonczono Ilub
rozpoczynano w rejonach linii kolejowych oraz linii autobusowych. W tych miejscach
zaplanowano wykonanie parkingéw (Park & Ride).
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Przystanki zostaty zaplanowane w rejonach zurbanizowanych, przy centrach handlowych
istniejacych i planowanych (IKEA, Bonarka City Center) oraz w centrum Starego Miasta.
Przystanki zostaty tak zaplanowane, aby umozliwi¢ przesiadki do innych srodkéw transportu
publicznego (tramwaj, BUSy, autobusy MPK, PKP).

3. LOKALIZACJA ZAPLECZA OBSLUGOWO - NAPRAWCZEGO DLA
POSZCZEGOLNYCH LINII

W wariancie B zaplecza obstugowo — naprawcze sg zlokalizowane na koncu linii
czerwonej oraz na poczatku linii niebieskiej i zielonej. Generalnie planuje sie lokalizacje
zapleczy przy liniach kolejowych PKP, aby umozliwi¢ najtatwiejszy transport taboru
PREMETRA.

Dla linii czerwonej zajezdnia zlokalizowana jest podobnie jak w wariancie A w Nowej
Hucie na terenie Huty w rejonie ulicy Ujastek.

Zaplecze dla linii niebieskiej zlokalizowane jest rowniez podobnie jak w wariancie A
w Biezanowie w rejonie stacji kolejowej PKP Krakoéw — Biezanéw miedzy ulicg Biezanowska
a dworcem towarowym PKP. Zaplecze obstugowo-naprawcze dla linii zielonej zlokalizowane
bedzie na poczatku linii w Opatkowicach na potudniu miasta, przy linii kolejowej PKP
w rejonie ulic Zakopianskiej, Taklinskiego i autostrady A4.

Powyzsze lokalizacje dotyczg etapu docelowego.
W etapie 1 role zapleczy obstugowo-technicznych petnityby istniejace zajezdnie tramwajowe
dla linii czerwonej i niebieskiej oraz nowa zajezdnia w Opatkowicach dla linii zielonej nie

podlegajgacej etapowaniu.
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WARIANT C

Wariant ten przewiduje wykonanie dwoch linii PREMETRA (a nie jak w wariantach A
i B trzech linii): linii czerwonej z Bronowic do Huty/Ul. Igotomskiej oraz linii
z Biezanowa do Mistrzejowic.

Linia czerwona obstugiwataby zatem kierunek wschéd — zachdd, natomiast linia
niebieska kierunek potudnie — po6tnoc.
Linia czerwona posiada bardzo zblizony przebieg do przebiegu w kazdym innym wariancie.
Linia niebieska na odcinku od Biezanowa do ulicy Pradnickiej ma taki sam przebieg jak
w wariantach A i B, natomiast w rejonie skrzyzowania ulic Pradnickiej i Doktora Twardego
trasa skreca na zachod w kierunku Mistrzejowic, a nie jak w wariantach A i B w kierunku
Bronowic/IKELI.

1. PRZEBIEGI TRAS

Linia czerwona — Bronowice — Centrum — Nowa Huta, ulica Igotomska

Przebieg trasy: WSCHOD — ZACHOD

poczatek linii pozostaje taki sam w kazdym wariancie to jest w rejonie petli tramwajowej w
Bronowicach (ul. Na Btonie — ul. Zielony Most) przy ulicy Balickiej. Nastepnie trasa
PREMETRA biegnie wzdtuz ulicy Bronowickiej, Krélewskiej, Czarnowiejskiej, Karmelickiegj,
(stacja przesiadkowa z linig niebieskga w rejonie skrzyzowania ulic Karmelickiej
i Rajskiej), dalej ulica Basztowa, gdzie przy ulicy Dtugiej skreca lekko na pétnoc do stacji pod
dworcem PKP, nastepnie ulicg Lubomirskich pod tunelem tramwajowym biegnie do Ronda
Mogilskiego, nastepnie ulicami Mogilska, Jana Pawta Il, Utanéw do skrzyzowania z ulicg
Stelli-Sawickiego i nastepnie skrajem starego lotniska Czyzyny biegnie wzdtuz pasa
startowego do skrzyzowania z ulica Marii Dgbrowskiej i dalej do skrzyzowania ulic Andersa
i Kocmyrzowskiej, a nastepnie kierujac sie na wschéd ulica Andersa do Placu Centralnego,
i ponownie ulicg Jana Pawita Il i dalej ulicg Ptaszyckiego do ostatniego przystanku na
skrzyzowaniu ulic Ptaszyckiego, Ujastek i Igotomskiej, w niewielkiej odlegtosci od Kopca
Wandy. W rejonie istniejacego skrzyzowania, gdzie obecnie tramwaj skreca w kierunku Alei
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Solidarnosci powstanie parking Park & Ride.
Na poczatku i na koncu trasy przewiduje sie wykonanie parkingéw przesiadkowych dla
samochodéw, buséw i autokaréw (Park & Ride).

— Linia PKP w Biezanowie — Centrum — Bronowice, ul. Conrada, IKEA

Przebieg trasy: POLUDNOWY WSCHOD — POENOCNY WSCHOD

linia niebieska na odcinku od Biezanowa do ulicy Pradnickiej przebiega doktadnie tak samo
jak w wariantach A i B czyli od linii kolejowej PKP w Biezanowie ulicami Cwiklinskiej, Teligi,
Wielicka, Nowosadecka, tuzycka, Stawka do ulicy Kamienskiego (w rejonie Bonarki),
nastepnie  pod Kopcem  Krakusa do  przystanku kolejowego przy ulicy
Za Torem i Powstancow Slaskich, dalej do Rynku Podgdrskiego i pod Wistg, ulicami
Krakowska, Stradom, Sw. Idziego i Straszewskiego do Filharmonii Krakowskie]
(skrzyzowanie ulic Franciszkanskiej, Zwierzynieckiej i Straszewskiego) i dalej do stacji
przesiadkowej z linig czerwong (w rejonie ulicy Rajskiej), nastepnie Nowy Kleparz
i dalej ulica Pradnicka do przeciecia z ulica Opolska, rzeka Biatuchg i tu trasa skreca na
wschéd i biegnie wzdtuz ulicy Nad Struga. W rejonie Placu Imbramowskiego linia niebieska
przecina linie kolejowa i Aleje 29 Listopada i biegnie pod ulica Dobrego Pasterza i dalej do
ulicy Srebrnych Ortéw do osiedla Piastow w rejonie petli tramwajowej w Mistrzejowicach,
gdzie znajduje sie stacja koncowa.

Na poczatkowych i koncowych stacjach PREMETRA bedg zorganizowane parkingi
przesiadkowe (Park & Ride) z komunikacji indywidualnej na komunikacje zbiorowg
(PREMETRO). W miejscach przeciec linii autobusowych komunikacji miejskiej zaplanowano
przystanki przesiadkowe na autobusy, tramwaje lub kolej PKP, lub tez wszystkie razem jak to
jest np. pod Dworcem Gtéwnym PKP od strony ulicy Wita Stwosza.

2. PRZYSTANKI, PRZEKROJE PODLUZNE, PARAMETRY GEOMETRYCZNE

Linia czerwona

Posiada¢ bedzie przystanki: Bronowice, Ul. Armii Krajowej, Ul. Bronowicka,
Ul. Piastowska, Ul. Ractawicka, Ul. Czarnowiejska, Ul. Karmelicka (skrzyzowanie i stacja
przesiadkowa z linig niebieska), Ul. Diuga, Ul. Wita Stwosza/Dworzec Gtéwny PKP i PKS,
Rondo Mogilskie, Ul. Cystersow, Ul. Meissnera, Ul. Stelli-Sawickiego, UI.
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Dabrowskiej, Rondo Kocmyrzowskie, Plac Centralny, Ul. Bulwarowa,
Nowa Huta / Ul. Igotomska.

Generalnie przebieg wysokosciowy trasy w wiekszosci pokrywa sie z przebiegiem
z wariantéw A i B — linia czerwona bedzie przebiegac¢ na gtebokosci w punkcie poczatkowym
w Bronowicach 208.59m n.p.m. przy poziomie terenu okoto 220.0m, czyli na gtebokosci
okoto 11.40m.
Na skrzyzowaniu linii czerwonej i niebieskiej przy ulicach Karmelickiej i Rajskiej w miejscu,
gdzie zlokalizowana jest stacja przesiadkowa rzedna niwelety bedzie wynosi¢
178.97m n.p.m. i jest to najwieksze =zaprojektowane zagtebienie linii czerwonej -
okoto 30m p.p.t. Dalej linia prowadzona jest ptycej na gtebokosci okoto 15m p.p.t.
Na odcinku od skrzyzowania linii PREMETRA z ulicg Stelli-Sawickiego nastepuje wyptycenie
przebiegu niwelety PREMETRA. Niweleta biegnie na gtebokosci okoto 10m — 15m pod
poziomem terenu.
Linia czerwona przechodzi pod wykopem ulicy Armii Krajowej, pod rzekg Biatuchg i Dtubia.
Miejscami przechodzi takze pod zabudowg mieszkaniowg i liniami kolejowymi. Koniec trasy
nastepuje na rzednej 201.78m n.p.m.

Spadki podtuzne nie przekraczajg dopuszczalnych wielkosci dla linii kolejowych.

Diugos¢ trasy wynosi¢ bedzie 15.70km.

Spadki podtuzne wynosza od 0%, poprzez 0.5%, 1%, 1.5% do 3%.

Zalomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach R=10000m i R=20000m.
Zalomy trasy wyokraglono kotowymi tukami poziomymi o promieniach R=200, R=400,
R=500, R=600, R=800 i R=1200m, z krzywymi przejsciowymi o dtugosciach Ls=60m, 100m
i 120m.

Linia niebieska do ulicy Pradnickiej ma taki sam przebieg jak w wariantach A i B.

Posiadaé¢ bedzie przystanki: Biezanéw, Ul. Cwiklinskiej, Nowy Prokocim, Prokocim —
Ul. Wielicka, Ul. Okdlna, Ul. Witosa, Ul. Malborska, Ul. Kamienskiego, Ul. Powstancéw
Slaskich, Rynek Podgorski, Plac Wolnica, Ul. Stradom, Ul. Franciszkanska, Ul. Karmelicka,
Nowy Kleparz, Ul. Dr. Twardego/Ul. Pradnicka, Ul. Fieldorfa Nila/Ul. Zdrowa,
Ul. Mackiewicza, Ul. Nad Struga, Ul. Majora, Park Wodny/Multikino, Ul. Bohomolca, Ul.
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Srebrnych Ortow, Ul. Wislicka, Os. Piastow./Mistrzejowice.

Przebieg wysokosciowy czesciowo (do ulicy Pradnickiej) pokrywa sie z przebiegami
z wariantébw A i B. Trasa niebieska rozpoczyna swdj bieg od rzednej 195.18m n.p.m.
w Biezanowie nastepnie na skrzyzowaniu z ulicg Witosa wznosi sie do rzednej 241.53, po
czym przechodzi pod Kopcem Krakusa na gtebokosci okoto 65m i pod rzekg Wistg na
gtebokosci okoto 25m. Generalnie linia biegnie na gtebokosci okoto 12 — 15m pod poziomem
terenu. Spadki podtuzne w tym rejonie wynoszg max 4.5%.
Dalszy odcinek trasy w kierunku Os. Piastéw przebiega na niewielkich gtebokosciach
maksymalnie okoto 19m p.p.t i minimum 9m p.p.t.
Wariant C daje mozliwo$¢ szybkiego przemieszczania sie pasazerOw z rejonu punktéw
przesiadkowych do zabudowy mieszkaniowej (,sypialni miasta”) — Os. Piastow,
Os. Biezanbéw, Os. Krowodrza, Os. Piaski, Os. Kurdwanéw do zaktadéw pracy, ktére

skoncentrowane sg w centrum miasta.

Diugos¢ trasy wynosi¢ bedzie 21.00km.

Spadki podtuzne wynosza od 0%, poprzez 0.5%, 0.8%, 1%, 1.5%, 3%, 3.5% do 4.6%.
Zalomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach R=10000m i R=20000m.
Zalomy trasy wyokraglono kotowymi tukami poziomymi o promieniach R=200, R=400,
R=600, R=800 i R=1200m, z krzywymi przejsciowymi o dtugosciach Ls=80m, 100m, 120m
i 150m.

3. LOKALIZACJA ZAPLECZA OBSLUGOWO - NAPRAWCZEGO DLA
POSZCZEGOLNYCH LINII

W wariancie C zaplecza obstugowo — naprawcze sg zlokalizowane na koncu linii
czerwonej oraz na poczatku linii niebieskiej podobnie jak w wariantach A i B. Generalnie
planuje sie lokalizacje zapleczy przy liniach kolejowych PKP, aby umozliwi¢ najtatwiejszy
transport taboru PREMETRA.

Dla linii czerwonej zajezdnia zlokalizowana jest podobnie jak w wariantach A i B
w Nowej Hucie na terenie Huty w rejonie ulicy Ujastek.

Zaplecze dla linii niebieskiej zlokalizowane jest réwniez podobnie jak w wariantach

A i B w Biezanowie w rejonie stacji kolejowej PKP Krakéw — Biezandw miedzy ulicg
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Biezanowska a dworcem towarowym PKP.
Powyzsze lokalizacje dotyczg etapu docelowego.
W etapie 1 dla linii czerwonej i niebieskiej role zapleczy obstugowo-technicznych petnityby

istniejgce zajezdnie tramwajowe.
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WARIANT D

Wariant D podobnie jak wariant C przewiduje wykonanie dwéch linii PREMETRA: linii
czerwonej z Bronowic do Huty/Ul. Igotomskiej oraz linii z Borku
Fateckiego/tagiewnik na Prgdnik Czerwony w rejonie Cmentarza Batowickiego.

Linia czerwona obstugiwata by, podobnie jak w pozostatych wariantach kierunek wschéd —
zachéd, natomiast linia niebieska kierunek potudnie — po6tnoc.

Linia czerwona posiada bardzo zblizony przebieg do przebiegu we wszystkich pozostatych
wariantach.

Linia niebieska bedzie miata inny przebieg, niz w pozostatych wariantach, czesciowo
pokrywajacy sie na odcinku srodkowym. Linia ta bedzie sie zaczyna¢ w Borku Fateckim,
a nie w Biezanowie i konczy¢ sie bedzie na Pradniku Czerwonym w rejonie Cmentarza

Batowickiego, a nie w Mistrzejowicach, czy na Wzgdérzach Krzestadwickich.

1. PRZEBIEGI TRAS

Linia czerwona — Bronowice — Centrum — Nowa Huta, ulica Igotomska

Przebieg trasy: WSCHOD — ZACHOD
od petli tramwajowej w Bronowicach (ul. Na Btonie — ul. Zielony Most) przy ulicy Balickiej
wzdtuz ulicy Bronowickiej, Krolewskiej, Czarnowiejskiej, Karmelickiej, dalej ulica Basztowg i
ulica Lubicz do Ronda Mogilskiego, nastepnie ulicami Mogilska, Jana Pawta II, Utanow,
skrajem starego lotniska Czyzyny wzdluz pasa startowego do skrzyzowania
z ulicg Marii Dagbrowskiej i dalej do skrzyzowania ulic Andersa i Kocmyrzowskiej, a nastepnie
ulica Andersa do Placu Centralnego, i ponownie ulica Jana Pawta Il i dalej ulica Ptaszyckiego
do ostatniego przystanku na skrzyzowaniu ulic Ptaszyckiego, Ujastek i Igotomskie;j.

Na poczatku i na koncu trasy przewiduje sie wykonanie parkingéw przesiadkowych dla
samochoddw, buséw i autokaréw (Park & Ride).

PPiPST ALTRANS str.19
ARG S.J.
MP MOSTY Sp. z o.0.



WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI PREMETRA W KRAKOWIE
Tom Il - Wariantowa koncepcja tras PREMETRA

— Borek Fatecki / Lagiewniki — Centrum — Pradnik Czerwony / PKP

Przebieg trasy: POLUDNIE — POLNOC
linia niebieska ma swoj poczatek w tagiewnikach w Borku Fateckim na skrzyzowaniu ulic
Zakopianskiej i Kosciuszkowcéw w rejonie C.H. ,Zakopianka” i biegnie na wschod pod
centrum handlowym ,Zakopianka” i pod poprzemystowym obszarem ,Solvay — Biate Morza”
obok Sanktuarium Bozego Mitosierdzia dociera do skrzyzowania ulic Herberta
i Turowicza i dalej wzdtuz ulic W. Witosa i Nowosadeckiej skreca na p6tnoc do skrzyzowania
z ulicami Kamienskiego i Wielicka, nastepnie wzdtuz ulicy Wielickiej pod skrzyzowaniem
z ulicami Powstancow Slgskich i Powstancow Wielkopolskich, wzdtuz ulicy Limanowskiego
do Rynku Podgorskiego i dalej pod Wistg i pod ulicami Krakowska, Augustianska, pod
skrzyzowaniami z ulicami Dietla i Starowislng wzdtuz ulicy Westerplatte pod skrzyzowaniem
z ulicg Warszawskg do Nowego Kleparza i dalej ulica Pradnickg do przeciecia z ulicg
Opolska, rzekg Biatuchg i tu trasa skreca na wschdd i biegnie czesciowo wzdtuz ulicy
Siewnej przecina linie kolejowg i biegnie do skrzyzowania Alei 29 Listopada
i ul. Powstancow i dalej do Ronda Barei, gdzie skreca ponownie na pétnoc i wzdtuz ulicy
Strzelcdw dociera ponownie do skrzyzowania z ulica Powstancow i dalej do stacji kohcowej
na Pradniku Czerwonym przy linii PKP w rejonie Cmentarza Batowickiego.

Na koncowej stacji PREMETRA bedzie zorganizowany parking przesiadkowy (Park &
Ride) z komunikacji indywidualnej na komunikacje zbiorowg (PREMETRO). Zaréwno stacja

poczatkowa jak i koncowa zlokalizowane sg w poblizu linii PKP.

2. PRZYSTANKI, PRZEKROJE PODLUZNE, PARAMETRY GEOMETRYCZNE

Linia czerwona

Posiada¢ bedzie przystanki: Bronowice, Ul. Armii Krajowej, Ul. Bronowicka,
Ul. Piastowska, Ul. Ractawicka, Ul. Czarnowiejska, Ul. Karmelicka, Ul. Dtuga, Ul. Pawia,
Rondo  Mogilskie, Ul.  Cysterséw, Ul.  Meissnera, Ul.  Spadochroniarzy,
Ul. Stelli-Sawickiego, Ul. Dabrowskiej, Rondo Kocmyrzowskie, Plac Centralny,

Ul. Bulwarowa, Ul. Igotomska.

Trasa bedzie przebiega¢ na gtebokosci w punkcie poczatkowym 208.59m n.p.m. przy
poziomie terenu okoto 220.0m, czyli na gtebokosci okoto 11.40m.
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Maksymalnie trasa bedzie zagtebiona do 30 pod poziomem terenu.

Stacja Rondo Mogilskie przewidziana jest na gtebokosci okoto 15m ponizej obnizenia, gdzie

przebiega obecnie tramwaj. Najwieksze wyptycenie niwelety bedzie w rejonie stacji przy

Ul. Stelli-Sawickiego. Linia bedzie przebiega¢ w tym rejonie na gtebokosci okoto 10m pod

powierzchnig terenu. Gora tunelu bedzie przykryta warstwa ziemie o grubosci okoto 4.0m.
Trasa ta przecina dwie rzeki: Bietuche i Diubie, z gbrg tunelu potozong okoto 1 —2 m

ponizej dna koryta.

Dlugos¢ trasy wynosi¢ bedzie 16.4km.

Spadki podtuzne wynosza od 0%, poprzez 0.5%, 1%, 1.5% do 3%.

Zalomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach R=10000m i R=20000m.
Zatomy trasy wyokraglono kotowymi tukami poziomymi o promieniach R=200, R=400,
R=500, R=600, R=800 i R=1200m, z krzywymi przejsciowymi o dtugosciach Ls=60m, 100m
i 120m.

Posiada¢ bedzie przystanki: Borek Fatecki, Ul. Turowicza, Ul. Turniejowa, Os. Piaski
Nowe, Ul. Wielicka/Ul. Kamienskiego, PKP Krakéw Ptaszéw, Ul. Powstancow Slaskich,
Rynek Podgdrski, Ul. Augustianska, Ul. Stradom, Ul. Warszawska, Nowy Kleparz,
Ul. Doktora Twardego/Ul. Pradnicka, Ul. Fieldorfa Nila/Ul. Zdrowa, Ul. Mackiewicza,
Ul. Siewna, Pradnik Czerwony-Ul. Sudolska, Rondo Barei, Pradnik Czerwony-Ul. Strzelcéw,
Cmentarz Batowicki na Pradniku Czerwonym.

Trasa niebieska rozpoczyna swoj bieg od rzednej 201.17m n.p.m. nastepnie na
skrzyzowaniu ulic Witosa, tuzyckiej i Nowosadeckiej wznosi sie do rzednej 242.10, po czym
schodzi do ulicy Wielickiej do rzednej okoto 199.00m, dalej do rzednej 190.17 na ulicy
Limanowskiego i pod rzekg Wistg na gtebokosci okoto 25m na rzednej okoto 167.00m n.p.m.
Nastepnie trasa przebiega na rzednej okoto 175m n.p.m. i krzyzuje sie z linig czerwong na
gtebokosci okoto 170.00m n.p.m. Dalej trasa wznosi sie do rzednej 208.43m n.p.m. na
skrzyzowaniu ulic Doktora Twardego i Pradnickiej (gtebokos¢ okoto 10.00m.). Dalej trasa
niebieska do koncowego przystanku — Cmentarza Batowickiego na Pradniku Czerwonym
przechodzi pod terenem na gtebokosci od 10.0m do 15.0m ponizej terenu. Trasa konczy sie
na rzednej 225.46.
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Diugos¢ trasy wynosi¢ bedzie 17.53km.

Spadki podtuzne wynosza od 0%, poprzez 0.5%, 0.8%, 1%, 1.5%, 2%, 3%, 3.4% do 4.6%.
Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach R=10000m R=15000,
R=20000m i R=50000.

Zalomy trasy wyokraglono kotowymi tukami poziomymi o promieniach R=200, R=400,
R=600, R=800 i R=1200m, z krzywymi przejsciowymi o diugosciach Ls=80m, 100m, 120m
i 150m.

3. LOKALIZACJA ZAPLECZA OBSLUGOWO - NAPRAWCZEGO DLA
POSZCZEGOLNYCH LINII

W wariancie D zaplecza obstugowo — naprawcze sg zlokalizowane na koncu linii
czerwonej i niebieskiej.
Generalnie planuje sie lokalizacje zapleczy przy liniach kolejowych PKP, aby umozliwi¢
najtatwiejszy transport taboru PREMETRA.

Dla linii czerwonej zajezdnia zlokalizowana jest podobnie jak w wariantach A, B i C
w Nowej Hucie na terenie Huty w rejonie ulicy Ujastek.

Zaplecze dla linii niebieskiej zlokalizowane jest na Pradniku Czerwonym, przy linii
kolejowej PKP przy ulicy Batowickie;.
Powyzsze lokalizacje dotyczg etapu docelowego.
W etapie 1 dla linii czerwonej i niebieskiej, podobnie jak w pozostatych wariantach, role

zapleczy obstugowo-technicznych petnityby istniejgce zajezdnie tramwajowe.
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4. SZACUNKOWE KOSZTY BUDOWY TUNELI

Koszty obejmujg catkowite wyposazenie tunelu i stacji PREMETRA/METRA wraz ze
wszystkimi niezbednymi systemami.

Koszty realizacji tuneli PREMETRA/METRA oszacowano przy zatozeniu, ze kilometr
wykonania tunelu wynosi: 196 000000 PLN. Koszt wykonania stacji PREMETRA
oszacowano na poziomie: 50 000 000 PLN.

Srednio w projektowanych liniach stacje znajdujg sie co 1.0km, w zwigzku
z powyzszym koszt realizacji 1km linii PREMETRA/METRA wraz z przystankami wynosi:

246 000 000.00 PLN.

Szacunkowe koszty dla poszczegdlnych wariantow:

WARIANT Dlugos¢ poszczegolnych linii PREMETRA jedn.
Wariant A Linia czerwona 16,40 km
Linia niebieska 16,87 km
Linia zielona 18,16 km
Sumaryczna dtugos$¢ linii PREMETRA 51,43| km
Koszt realizacji PREMETRA w wariancie A 12 651 780 000| PLN
Wariant B Linia czerwona 15,42 km
Linia niebieska 16,87 km
Linia zielona 21,13| km
Sumaryczna dtugos$¢ linii PREMETRA 53,41| km
Koszt realizacji PREMETRA w wariancie B 13139844 000 PLN
Wariant C Linia czerwona 15,70 km
Linia niebieska 20,98| km
Sumaryczna dtugosc linii PREMETRA 36,68 km
Koszt realizacji PREMETRA w wariancie C 9023 772000 PLN
Wariant D Linia czerwona 16,40 km
Linia niebieska 19,53| km
Sumaryczna dtugos$¢ linii PREMETRA 35,93| km
Koszt realizacji PREMETRA w wariancie A 8 838 780 000 | PLN
Wariant E — Etap 1 | Linia czerwona 3,90 km
Linia niebieska 4,70 km
Sumaryczna dtugosc linii PREMETRA 8,60 km
Koszt realizacji PREMETRA w wariancie A 2115600 000| PLN

Koszty zostaty okreslone w oparciu o analizy kosztow realizowanych w ostatnim okresie

tuneli kolejowych i tuneli metra.
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5. ANALIZA | WYBOR TYPU TABORU PREMETRA/METRA

5.1 Parametry toru — potrzeby infrastrukturalne

Uktadane tory dla tramwaju i PREMETRA powinny by¢ wykonywane z szyn UIC 60
o standardowym rozstawie 1435mm.

Tor powinien by¢ bezstykowy, spawany lub zgrzewany termitowo.

Nawierzchnia winna by¢ przystosowana do obcigzen statycznych taboru na o$ od
200kN do 225kN dla toru bezstykowego.

Nawierzchnia torowa winna by¢ wyposazona w elementy wibroizolacyjne (maty
wibroakustyczne) w przypadku, gdy odlegto$¢ sasiadujacych obiektdéw wynosi mniej niz 20m.
Elementy te stosowac bezposrednio pod szyny, aby zabezpieczy¢ otoczenie przed emisjg
drgan.

Przed kazdg stacjg musi znajdowac sie komora rozprezajaca powietrze pchane przez
PREMETRO, aby pociag wjezdzajac na stacje nie wpychat na peron olbrzymich mas
powietrza zgromadzonych przed jego czotem stwarzajac niebezpieczenstwo dla
oczekujgcych pasazeréw.

Rozstaw, rozjazdy i skrzyzowania toréw kolejowych musza by¢ wykonane z szyn
kolejowych ze zwrotnicami wyposazonymi w urzgdzenia nastawcze sterowane z nastawni.

System sterowania oraz kontroli ruchu powinien by¢é oparty o blokade liniowg
i stacyjng blokade samoczynng lub pdétsamoczynng. Sam system sterowania i kontroli ruchu
winien by¢ wykonywany z nastawni przez dyzurnego ruchu z systemem automatycznego
ograniczenia predkosci potaczonego z sygnalizacja kabinowa.

Zasilanie powinno by¢ dwusystemowe z przewodu gérnego i z trzeciej szyny
0 napieciu 750V pradu statego.

5.2 _Dane techniczne

Maksymalne pochylenie podiuzne niwelety na szlaku zakrytym — 5%

(dla estakad i wiaduktow — 3%)

Maksymalne pochylenie podtuzne niwelety na przystankach — 0.5%

Maksymalne poprzeczne pochylenie 130mm — 150mm

Minimalny promieh poziomy R=200m na szlaku; dla tukéw poziomych nalezy
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stosowac krzywe przejsciowe

W rejonie zajezdni i zaplecza obstugowo-naprawczego mogg by¢ stosowane
mniejsze promienie tukéw R=150m

Minimalny promien dla tuku pionowego to R=1500m; promien zalecany to minimum
10000m — mozliwe wieksze predkosci

Odlegtos¢ pomiedzy przystankami winna wynosi¢ okoto 1000m; w przypadku
projektowanego w Krakowie PREMETRA odlegtos¢ minimalna pomiedzy
przystankami bedzie wynosi¢ okoto 500m

Srednica drazenia tunelu bedzie wynosié okoto 5.50m

Parametry peronéw: wysokos¢ peronu standardowo 550mm, mozna budowaé
760mm od gtéwki szyny na odcinku aglomeraciji

Odlegtos¢ krawedzi peronu od osi toru wynosi 1725mm

Predkos¢ maksymalna to 100km/h; dla tramwaju predko$¢ maksymalna
to 60 — 70km/h, dla metra 80 — 90km/h

Ditugo$¢ peronu przystankowego wynosi w zaleznosci od skfadu od 60 do 120m.
W przypadku PREMETRA dtugos$¢ sktadéw moze by¢ mniejsza z uwagi na dtugosc
istniejacych przystankéw tramwajowych. Dtugos¢ jednego tramwaju wynosi okoto
30m; mogq jezdzi¢ dwa lub trzy w zestawie co daje dtugos¢ peronu 60 — 90m.
Czestotliwos¢ kursowania w porze dziennej co 3 — 4 minuty, w porze nocnej co
okoto 10 minut

Zasilanie z trzeciej szyny. W przypadku zasilania tramwaju z trzeciej szyny mogq
wystgpi¢ problemy z wodami deszczowymi, Sniegiem. Po silnych opadach woda
nie sptywa wystarczajgco szybko z szyny, co moze mie¢ wptyw na poruszanie sie
pojazdu po torach. Podobna sytuacja wystepuje przy opadach $niegu, ktéry
skutecznie moze unieruchomic¢ tramwaj. W przypadku zjazdu do tunelu problem
ten znika. Dlatego wazne jest aby stosowa¢ dwusystemowe zasilanie — na

zewnatrz z linii napowietrznej, a w tunelu z trzeciej szyny.

5.3 Zestawienie typow taboru dwusystemowego

Po przeprowadzonym wywiadzie z producentami taboru mozna stwierdzi¢, iz sq oni
sktonni przy wiekszych zaméwieniach dostosowaé tabor tramwajowy do zasilania

dwusystemowego.
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Dotyczy to firm:
Bombardier
Solaris Tramino
PESA Bydgoszcz

5.4 Pojemnosc¢ taboru

Siedmioczionowy tramwaj ma 90 miejsc stojacych i okoto 200 stojacych przy diugosci
pojazdu 43m. Srednia szybko$¢ tramwaju wynosi 23km/h (w warunkach zwartej zabudowy
w centrum miasta).

METRO — pojemnos¢ 6-wagonowego sktadu wynosi 1454 osoby, w tym 264 miejsca
siedzace. Przy dtugosci pocigagu metra okoto 19.5 x 6 wagonow = 120m.

W przypadku stosowania taboru dla PREMETRA — taboru jezdzgcego czesciowo na
powierzchni terenu, a czesciowo w tunelach moze taki system funkcjonowac przy etapowym
wykonywaniu inwestycji. W | etapie tunele wystapity by tylko na krétkich odcinkach, a na

pozostatych odcinkach linie wigczane by byty do systemu tramwajowego miasta.

Koszt zakupu rosyjskiego 6-wagonowego sktadu metra serii 81 wynosi okoto 4.2min euro.
Koszt zakupu 6 nowych wagondéw ALSTOM Metropolis wynosi okoto 6min euro.

Koszt 5 czionowego skfadu tramwajowego wynosi okoto 7 — 7.5min zitotych, czyli okoto
1.8mln euro.

Przedtuzajac pierwotny zestaw sktadu tramwajowego do diugosci 45m (7-cztonowy tramwayj)
mozna wykorzystac istniejgce perony przystankowe niewiele je modernizujgc. Obecnie
perony majg dtugos¢ na dwa zestawy 45m. Wykorzystanie do przewozu np. tramwaju typu
Bombardier (mieszczacy 290 pasazerdéw) mozna eksploatowac taki tramwaj do czasu
catkowitego zakonczenia budowy tuneli. Taki jest obecnie preferowany wariant.
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WARIANT E

1. PRZEBIEG TRAS

Linia czerwona — Bronowice — Centrum — Nowa Huta

Przebieg trasy: WSCHOD —ZACHOD

od petli tramwajowej w Bronowicach istniejgcym torowiskiem tramwajowym wzdtuz ulicy
Balickiej, Bronowickiej, na ul. Krélewskiej na odcinku miedzy ulicami Smoluchowskiego i Galla
rampg zjazdowg w tunel podziemny i dalej tunelem wzdtuz ul. Krdlewskiej, Carnowiejskie;j,
rownolegle do ul. Rajskiej i Garbarskiej, ul. Basztowg do stacji przesiadkowej z linig niebieskg (w
rejonie skrzyzowania ulic Basztowej, Lubicz, Westerplatte i Pawiej), ulicg Lubicz i rampa
wyjazdowg na rondo Mogilskie i dalej istniejgcym torowiskiem tramwajowym wzdtuz ulicy
Mogilskiej.

— Krowodrza Gorka — Centrum — Podgérze

Przebieg trasy: POtNOC — POtUDNIE

istniejgcym torowiskiem tramwajowym z Krowodrzej Gorki, rampg zjazdowa przy Dworcu
Towarowym w tunel podziemny, dalej tunelem wzdtuz ulicy Pradnickiej, ulicg Dtuga, rownolegle
do ul. Sw. Filipa, ulicg Pawia do stacji przesiadkowe;j z linig czerwong (w rejonie skrzyzowania ulic
Basztowej, Lubicz, Westerplatte i Pawiej), ul. Westerplatte, Sw. Gertrudy, ulica Stradomska,
Krakowska, pod placem Wolnica do stacji koncowej pod Rynkiem Podgdrskim. Tunel nie daje
mozliwosci podtgczenia sie do istniejgcego torowiska tramwajowego na powierzchni terenu lecz
jest przygotowany do dalszego etapu budowy metra i przedtuzenia potgczenia tunelowego z
dalszymi obszarami miasta.
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2. PRZYSTANKI, PRZEKROJE PODtUZNE, PARAMETRY GEOMETRYCZNE

Linia czerwona

Posiadac bedzie:

- istniejace przystanki tramwajowe znajdujace sie na powierzchni terenu na odcinku od petli w
Bronowicach, do ul. Podchorgzych oraz od ronda Mogilskiego w kierunku Nowej Huty,

- podziemne przystanki na odcinku tunelowym: Biprostal, AGH (al. A Mickiewicza), Karmelicka
(skrzyzowanie ul. Karmelickiej z ul. Rajskg), LOT (skrzyzowanie ul. Basztowej z ul. Dtugg), Dworzec
Gtéwny (stacja przesiadkowa z linig niebieska).

Przebieg wysokosciowy pokrywa sie z przebiegiem z wariantu A z tym, ze odcinek
tunelowy rozpoczyna w ul. Krélewskiej sie rampg zjazdowg o spadku 5%. Odcinek tunelowy trasy
czerwonej rozpoczyna swoj bieg od rzednej okoto 196.00 przy poziomie terenu okoto 207
m.n.p.m. czyli na gtebokosci ok. 11 metrow. Na przystanku Dworzec Gtéwny znajduje sie stacja
przesiadkowa z linig niebieskg przebiegajgcg ponizej linii czerwonej. Odcinek tunelowy konczy sie
rampg wyjazdowg przy rondzie Mogilskim na obnizeniu, gdzie w chwili obecnej znajduje sie
torowisko tramwajowe. Rampa wyjazdowa w spadeku 5%.

Posiadac bedzie:

- istniejace przystanki tramwajowe znajdujace sie na powierzchni terenu na odcinku od
Krowodrzej Gorki do Dworca Towarowego,

- podziemne przystanki na odcinku tunelowym: Nowy Kleparz, Dworzec Gtdwny, Poczta Gtdwna,
ul. Dietla/Stradom, Rynek Podgdrski (z mozliwoscig wprowadzenie dodatkowego przystanku plac
Wolnica).

Odcinek tunelowy linii niebieskiej rozpoczyna swaj bieg od rzednej 205 przy poziomie terenu ok.
217 m. n. p. m. czyli na gtebokosci ok. 12 metréow. Zjazd do tunelu odbywa sie rampg zjazdowg o
nachyleniu 5%.

Na przystanku Dworzec Gtowny znajduje sie stacja przesiadkowa z linig czerwong usytuowang
powyzej linii niebieskiej. Trasa przebiega pod rzekg Wistg na gtebokosci ok. 12 metréw i konczy sie
pod Rynkiem Podgdrskim na gtebokosci ok. 188 m. n. p. m. Odcinek tunelowy kornczy sie slepo bez
wtaczenia w istniejgcy ukfad torowisk w ul. Limanowskiego lub ul. Kalwaryjskiej. Potgczenie jest
mozliwe w przypadku realizacji dodatkowych odcinkdw tunelowych o tacznej dtugosci ok. 550
metréw przeznaczonych do pdzniejszej likwidacji.



