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. WARIANTOWA KONCEPCJA SYSTEMU TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

I.1. ANALIZY | WST EPNE PROGNOZY RUCHU PASAZERSKIEGO

[1.1.1. Materiaty wyj $ciowe

- Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa,
UMK, 2003

- Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa,
wersja robocza projektu,

- Zmienne objasniajgce do budowy modeli generacji ruchu rok 2003 - materiaty
udostepnione przez zamawiajgcego.

- Prognoza ludnosci do roku 2030 — Urzad Statystyczny

- ,Kompleksowe Badania Ruchu 2003” — PBS, Sopot 2004

- ,Przygotowanie i analizy ruchowe wariantu wynikowego rozwoju systemu transportowego
Krakowa” czes¢ Il — BIT Poznan, marzec 2008r.

- ,Przygotowanie i analizy ruchowe wariantu wynikowego rozwoju systemu transportowego
Krakowa” czes¢ Il — BIT Poznan, marzec 2008r. — wyniki prognoz ruchu - materiaty
elektroniczne

- zrodfa internetowe

[1.1.2. Analiza wielko $ci i rozmieszczenia programu urbanistycznego

Analize programu urbanistycznego miasta w okresie perspektywicznym oparto o
przekazane przez zamawiajgcego dane dotyczgce rozmieszczenia liczby ludnosci,
miejsc pracy oraz liczby studentéw i miejsc w szkotach wyzszych, w rozbiciu na
rejony komunikacyjne miasta. Dane dotyczg roku 2030 jako okresu
perspektywicznego, dla ktorego opracowywana jest aktualizacja Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego.

W ramach opracowan komunikacyjnych do projektu zmian Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego rozpatrywane byty
cztery warianty rozwoju przestrzennego miasta: zgodny ze SUIKZP,
zdecentralizowany, korytarzowy i ,konsultowany” z zamawiajgcym. W pierwszych
trzech wariantach tgczne liczba mieszkancéw miasta oraz liczba miejsc pracy byty
zbiezne i wynosity odpowiednio 800 tys. oraz 430 tys., zas w wariancie
.konsultowanym” liczba mieszkancéw zostata zwiekszona do 810 tys. osob, a liczba
miejsc pracy do 500 tys. Zgodnie z wynikami prognoz ruchu BIT Poznan, jako
najkorzystniejsze wskazano zatozenia programowe dla wariantu ,konsultowanego”.

Tab. nr 1. Zestawienie zmiennych objasniajgcych wg. ,Przygotowanie i analizy ruchowe wariantu
wynikowego rozwoju systemu transportowego Krakowa” — Bit Poznan

Wariant ludno$¢ | miejsca pracy miejsca nauki
zgodny ze SUIKZP 800000 430000 140034
zdecentralizowany 800000 430000 140046
korytarzowy 800000 430000 139924
ustalony z
zamawiajgcym tzw.
.Konsultowany” 810000 500000 250000
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W tabeli nr 1 zestawiono liczbe ludnos$ci, miejsc pracy i studentow w roku 2030 w

rejonach komunikacyjnych dla wariantu konsultowanego.

Na rysunku nr 1l.1. przedstawiono podziat miasta na rejony komunikacyjne oraz

gtéwne sektory.

Rozmieszczenie liczby mieszkancow, liczby miejsc pracy oraz miejsc w szkotach
wyzszych przedstawiono na rysunkach waloryzacyjnych nr 11.2 - 1.4

Tab. nr 2. Rozmieszczenie liczb

ludnosci, miejsc pracy i nauki w szkotach wyzszych w roku 2030

Rejon Ludno $¢ Miejsca pracy Uczelnie
1 2700 18 000 15000
2 700 3300 6300
3 1 300 1300 0
4 850 1850 300
5 1200 1600 600
6 1850 4 350 9000
7 1950 3750 4000
8 2 200 3850 100
9 800 1850 1000
10 1 000 1400 0
11 3100 2 850 100
12 2 000 6 250 18000
13 1200 6 000 300
14 900 6 150 0
15 2 400 4900 800
16 2100 2200 600
17 1 050 1100 0
18 4 050 3400 750
19 6 300 11 000 1600
20 2150 1500 100
21 2 600 2200 550
22 3350 5 000 0
23 1 000 6 500 5000
24 1150 1500 500
25 950 1800 0
26 3150 1000 0
27 2 850 10 000 0
28 4 800 6 000 0
29 3800 6 000 0
30 2 650 3800 100
31 1700 1400 0
32 3100 5 600 25000
33 700 500 0
34 300 2500 0
35 3300 4500 0
36 7 700 4 200 0
37 4900 3000 700
38 6 000 3900 5500
39 100 5400 45000
40 100 500 0
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Rejon Ludno $é Miejsca pracy Uczelnie
41 2 400 3850 200
42 3 600 5200 100
43 1100 900 0
44 1950 1300 300
45 3500 2 300 100
46 7 950 2 300 0
47 1100 850 0
48 3600 3000 0
49 800 3100 0
50 750 5000 0
51 600 1100 100
52 6 200 5 050 0
53 950 550 0
54 250 200 0
55 6 050 1950 0
56 4 550 2 200 0
57 4100 1 450 0
58 3050 1 550 0
59 2 600 400 0
60 2100 4 200 9000
61 1 650 1200 0
62 450 200 0
63 200 50 0
64 11 000 6 000 15000
65 4150 2 500 0
66 5150 0
67 150 2 000 0
68 1 800 1 000 0
69 2 250 1 000 0
70 2 800 250 0
71 2 600 2 500 0
72 1 300 300 0
73 1100 850 0
74 1450 1100 0
75 2 900 2700 0
76 7 650 3000 0
77 2 550 800 0
78 2 850 550 0
79 950 150 0
80 1 300 750 0
81 350 1 300 0
82 1 500 1 200 0
83 2 250 400 0
84 1300 900 500
85 3900 4000 0
86 3100 1100 0
87 1 500 200 150
88 8 600 1250 0
89 13 350 2 500 500
90 11 300 2 200 0
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Rejon Ludno $é Miejsca pracy Uczelnie
91 7 000 2100 0
92 100 0 0
93 10 000 1700 0
94 550 6 000 10000
95 5350 1200 0
96 18 750 3050 0
97 0 500 300
98 1350 500 0
99 850 350 0
100 2 150 350 0
101 1 500 150 0
102 4 800 650 0
103 7 650 1 650 0
104 7 950 4 800 0
105 9 850 1 300 0
106 2 500 450 0
107 4 500 700 0
108 850 100 0
109 800 250 0
110 1 550 200 0
111 900 350 0
112 1 000 250 0
113 1 250 400 0
114 2000 400 0
115 1 400 400 0
116 1 450 550 0
117 2 000 200 0
118 1700 7 000 20000
119 1100 5000 0
120 450 550 0
121 5150 900 0
122 2 600 1 450 0
123 1150 1850 0
124 3900 1 450 0
125 4150 1 500 0
126 850 650 0
127 0 4 500 0
128 3400 450 0
129 150 1 500 0
130 1 050 500 0
131 4500 600 0
132 4500 4000 0
133 4100 2 000 2000
134 6 650 5000 20000
135 2 600 1 000 0
136 800 650 0
137 4 650 2 750 1000
138 10 350 9 000 6000
139 850 1 500 0
140 2 450 1200 0
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Rejon Ludno $é Miejsca pracy Uczelnie
141 250 500 0
142 900 700 0
143 2 000 700 0
144 8900 2 900 0
145 500 1700 1500
146 1 000 1 200 0
147 0 100 0
148 1 800 300 0
149 900 400 600
150 1 450 600 300
151 1850 1200 0
152 1 650 5000 0
153 7 050 4 300 0
154 2 450 2 200 0
155 12 350 3950 100
156 4900 1 000 0
157 8 850 2 350 0
158 3300 850 0
159 2100 1 000 0
160 2 150 400 0
161 200 2000
162 2 650 550 0
163 2 850 3600 0
164 2 550 1 000 0
165 4 800 3200 0
166 5500 1 500 0
167 7 500 2 350 0
168 1 450 550 0
169 2 750 0
170 8200 700 0
171 6 600 2 500 0
172 9 000 1 000 0
173 3800 500 0
174 5200 500 0
175 2700 850 0
176 650 50 0
177 5200 1 250 0
178 2900 4900 0
179 7 350 2 000 0
180 7100 2750 200
181 4 050 1 400 8000
182 14 650 4 800 0
183 3150 1 000 0
184 6 650 2 550 100
185 0 100 0
186 50 250 0
187 50 1 500 0
188 100 1850 0
189 11 300 2 200 0
190 1150 2 000 0
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Rejon Ludno $é Miejsca pracy Uczelnie
191 3300 1200 0
192 400 1200 7000
193 1 000 8 000 3000
194 2700 800 0
195 1250 2 500 0
196 100 3600 0
197 3900 900 0
198 5 650 1 000 0
199 8 750 1700 0
200 13 850 2 300 100
201 6 000 1 500 0
202 8 300 1200 0
203 600 1300 0
204 1 300 3200 0
205 100 50 0
206 350 500 0
207 1 050 250 0
208 850 350 0
209 5450 3200 0
210 2 500 600 0
211 4750 1 300 150
212 9 800 2 300 0
213 7 050 1 600 0
214 2 550 700 0
215 7 450 1100 0
216 11 500 2 000 0
217 1150 3200 150
218 9 600 1 600 0
219 9 650 1 400 0
220 2 650 1200 0
221 2 950 500 0
222 3050 700 0
223 5250 1 300 0
224 4 250 1200 0
225 50 500 0
226 2 850 1100 500
227 1 650 700 0
228 1750 400 0
229 3100 800 0
230 3800 800 0
231 2100 1 300 150
232 1 500 250 0
233 100 1 200 0
234 850 300 0
235 8900 1 300 0
236 1 250 400 0
237 4 600 600 0
238 600 50 0
239 600 50 0
240 100 800 0
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Rejon Ludno $é Miejsca pracy Uczelnie
241 0 250 0
242 0 1 400 0
243 0 2 300 0
244 0 2 800 0
245 0 2 300 0
246 50 400 0
247 700 400 0
248 300 500 0
249 0 4000 0
250 1 050 250 0
251 1700 200 0
252 200 50 0
253 1 400 150 0
254 1 800 650 0
255 750 2 000 0
256 600 2 500 0
257 400 200 0
258 300 100 0
259 800 150 0
260 1 800 350 0
261 250 100 0
262 1 350 150 0
263 750 100 0
264 200 50 0
265 550 50 0

Suma: 810 000 500 000 250 000

rozmieszczenie mieszka AcOw

Prognozowana tgczna liczba mieszkancow Krakowa w roku 2030 wyniesie
810 000 osO6b, z czego najwieksza koncentracja nastgpi w rejonach istniejgcych
duzych osiedli mieszkaniowych. Pod tym wzgledem nie przewiduje sie zasadniczych
zmian w dotychczasowym rozmieszczeniu liczby ludnosci w miescie. Najwieksza
koncentracja liczby mieszkancéw bedzie zlokalizowana w rejonach osiedli
potudniowych miasta Kurdwanéw, Wola Duchacka, Prokocim, Biezandéw, Ruczaj,
Kliny. W potnocnej czesci dominowac¢ bedg osiedla Prgdnik Czerwony, nowohuckie
osiedla Oswiecenia, Piastow, Mistrzejowice oraz Gorka Narodowa Wschod i Zachéd,
a po stronie zachodniej os. Widok, Krowodrza Gorka. W$rod rejondw srodmiejskich
dominujgcg role bedzie petni¢ obszar Kazimierza. Ws$rdéd nowych znaczgcych
obszarow z duzg liczbg mieszkancéw wskazano rejon ulic Centralna — Cieptownicza.

rozmieszczenie miejsc pracy

Prognozowana #gczna liczba miejsc pracy Krakowa w roku 2030 wyniesie
500 000, z czego najwieksza koncentracja nastgpi w rejonach srodmiejskich miasta.
W sSrodmieéciu dominujgcg role petlni¢ bedg rejony: w obrebie | obwodnicy,
Kazimierza, al. Powstania Warszawskiego — Grzegorzeckiej - Cysterséw, Politechniki
Krakowskiej wraz z Krakowskim Centrum Komunikacyjnym. W pozostatej czesci
miasta duza koncentracja miejsc pracy zlokalizowana bedzie w rejonach: ul. Armii
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Krajowe] — Lea, Specjalnej Strefy Ekonomicznej Politechniki Krakowskiej w
Czyzynach, Il Kampusu UJ, otoczenia portu lotniczego Krakow — Balice.

rozmieszczenie miejsc nauki

Prognozowana tgczna liczba miejsc nauki w szkotach wyzszych Krakowa w roku
2030 wyniesie 250 000. Najwieksza koncentracja nastgpi w rejonach srodmiejskich
miasta a w szczegoélnosci: Akademii Goérniczo — Hutniczej przy al. Mickiewicza,
Uniwersytetu Ekonomicznego przy ul. Rakowickiej, Krakowskiej Akademii przy ul.
Klimeckiego, Uniwersytetu Pedagogicznego przy ul. Podchorgzych oraz Ill Kampusu
UJ na os. Ruczaj i Politechniki Krakowskiej przy ul. Warszawskiej. Istotng role petni¢
bedg rejony centrum miasta z rozproszonymi obiektami dydaktycznymi réznych
uczelni, gtdwnie Uniwersytetu Jagiellonskiego.

rozmieszczenie centréw handlowych (w tym najwi ekszego, ktérym jest
staromiejskie centrum miasta)

Obecnie ustalenia obowigzujgcego Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego nie przewidujg dalszej lokalizacji duzych
obiektéw centrow handlowych na terenie miasta. Z uwagi jednak na brak
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego nie mozna wykluczyé
realizacji takich obiektow. Wsréd mozliwych lokalizacji dla nowych obiektow
handlowych sg tereny po poinocnej stronie ul. Conrada. Z istniejgcych
wielofunkcyjnych centréw handlowych do najwiekszych nalezy zaliczy¢: CH
Zakopianka, CH Bonarka, CH przy ul. Wielickiej, CH M1, CH po pétnocnej stronie ul.
Conrada, CH Krokus oraz Galerie Handlowe Krakowska i Kazimierz zlokalizowane w
centrum miasta. Réwniez obszar centrum miasta w granicach Il obwodnicy tgcznie ze
Starym Podgoérzem, z wieloma punktami ustugowymi i handlowymi, nalezy traktowaé
jako najbardziej znaczgce Centrum Handlowe, generujgce duzy ruch.

Whioski — zbiorcze kierunki tras

W wyniku przeprowadzonej analizy rozmieszczenia liczby mieszkancow, liczby
miejsc pracy, liczby miejsc nauki oraz centrow handlowych skonstruowano model
spodziewanych gtdwnych przemieszczeh o0sOb. Na trasach przemieszczeh w
podstawowych relacjach mieszkania — miejsca pracy, mieszkania — ustugi, miejsca
pracy — ustugi wygenerowano podstawowe zbiorcze kierunki tras linii premetra.

Zaproponowano dwa podstawowe kierunki po stronie potudniowej miasta, f
kierunek potudniowo - zachodni w kierunku os. Ruczaj oraz kierunek potudniowy (os.
Kurdwanow) z odejsciem w strone wschodnig (os. Biezanow) Po stronie pétnocnej
miasta wygenerowano dwa kierunki zachodnie w strone o0s. Bronowice Nowe
(w korytarzu ul. Krélewskiej) oraz w strone os. Azory i Bronowice Wielkie z
przejsciem przez os Krowodrza Gorka (po potnocnej stronie linii kolejowej Krakéw —
Katowice). W kierunku wschodnim wskazano dwa korytarze: w strone Placu
Centralnego korytarzem ul. Mogilskiej oraz w strone os. Piastow z przejsciem przez
os. Pradnik Czerwony.
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Legenda:

265 rejony komunikacyjne

rejony komunikacyjne

[1.1.3. Analiza wi ezb ruchu

W ramach opracowania przeprowadzono analize wiezby ruchu w rozbiciu na ruch
zewnetrzny wzgledem Krakowa oraz ruch wewnetrzny miasta. Analiza zostala
przeprowadzona w podziale miasta na 11 sektoréw wewnetrznych zgodnie z
rysunkiem Il.1. oraz 9 sektoréw zewnetrznych i dotyczyta rozktadu przestrzennego
ruchu zawartego w wariancie ,konsultowanym” wiezby na rok 2030 wg projektu
SUIKZP MK. Macierz ruchu zostata opracowana przez BIT Poznan i udostepniona
przez Zamawiajgcego.

Miedzysektorowa wiezba ruchu zewnetrznego

Wielkos¢ ruchu zewnetrznego wyniesie ok. 26% catosci ruchu w godzinie szczytu
popotudniowego w miescie z czego ok. 13 % stanowi¢ bedzie ruch zrodtowy, 11%
ruch docelowy oraz 2% ruch tranzytowy.

Najwieksze dojazdy spoza miasta wystgpig z kierunku potudniowego
(zakopianski) oraz potudniowo wschodniego (wielicki), a nastepnie z kierunkow
potnocno zachodnich (zabierzowski, olkuski).

Najwiekszy ruch zewnetrzny zwigzany bedzie z sektorami: 10 (Nowa Huta),
1 ( srodmiescie) oraz sektorem 6 (potudniowa cze$¢ Podgorza).

Analiza dojazdéw do sektora 1 reprezentujgcego srodmiescie miasta najwiekszy
ruch dojazdowy wystgpi, podobnie jak w analizie catej wiezby, z kierunku
potudniowego (zakopianski) oraz potudniowo wschodniego (wielicki), a nastepnie z
kierunkéw potnocno zachodnich (zabierzowski, olkuski).

Miedzysektorowa wiezba ruchu wewnetrznego

Wielkos¢ ruchu wewnetrznego wyniesie ok. 74% catosci ruchu w miescie w
godzinie szczytu popotudniowego. Najwieksze przemieszczenia nastepowac bedg na
kierunku wschod - zachod pomiedzy sektorami 1 (Srédmiescie) i 10 (Nowa Huta), 1 i
2 (Olsza, Rakowice, Grzegorzki), 1 i 3 (Krowodrza) oraz 2 i 10. Ws$rdd pozostatych
kierunkow uwzglednienia wymagajg relacje zwigzane z kierunkiem zachodnim 1 — 8
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(zachodnie osiedla) oraz 3 i 8, kierunkiem poOihocnym 1 — 9 oraz kierunkiem
potudniowym 1 — 5 (Ruczaj) i 1 — 6 (Kurdwandw, Prokocim). W relacjach
»omijajgcych” srodmiescie najwiekszy ruch wystepowaé bedzie pomiedzy potnocnymi
oraz zachodnimi sektorami miasta.W przypadku ruchu zwigzanego z sektorem
srodmiejskim 1, najwieksze przemieszczenia wystepowac z kierunku Nowej Huty,
Olszy i Rakowic, Krowodrzy, Na pozostatych kierunkach ruch dojazdowy do
srodmiescia bedzie na zblizonym poziomie, a najmniejszy nastgpi z kierunku
potudniowo wschodniego z sektora 7 ( Ptaszéw, Rybitwy)

Whioski — zbiorcze kierunki tras

Zdecydowana wiekszo$¢ ruchu generowana bedzie w ruchu wewnetrznym miasta
(74%) i to ona determinuje gtdwne kierunki przemieszczen dla ktérych powinny
zostac poprowadzone linie premetra.

W przypadku ruchu wewnetrznego podstawowym kierunkiem obstugi powinien
byé kierunek wschodni Srédmiescie — Nowa Huta z odgieciem linii w kierunku
poinocnym w rejon osiedla Olsza. Jako drugi nalezy wskazaé kierunek zachodni na
linii: Srodmiescie — Krowodrza — Bronowice. Na potudnie wskazuje sie dwa kierunki
wschodni obstugujgcy osiedla: Kurdwandéw, Biezanow, Prokocim oraz zachodni
obstugujacy osiedla Ruczaj, Skotniki, Kliny.

Analiza gtéwnych kierunkow przemieszczeh wiezby ruchu zewnetrznego
wskazuje na zasadnos$¢ prowadzenia linii premetra z kierunkow potudniowego
(zakopianski) i potudniowo wschodniego (wielicki) oraz kierunkow poétnocno
zachodnich (zabierzowski, olkuski).

Na schemacie przedstawiono gtéwne kierunki tras premetra uwzgledniajgce
analize wiezb ruchu.

Legenda:

265 rejony komunikacyjne

rejony komunikacyjne
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[1.1.4. Analiza rozktadu ruchu na sie € monomorficzn g

W kolejnym etapie prac przeprowadzona zostata analiza rozktadu ruchu na
sie¢ monomorficzng stanowigca uszczegotowienie analizy wiezby ruchu z
wykorzystaniem odcinkéw sieci transportowej. Analiza odbywa sie w etapach i
zaktada wykorzystanie wszystkich dostepnych odcinkdéw sieci zarobwno komunikaciji
zbiorowej jak i indywidualnej. Po przeprowadzeniu rozktadu ruchu w kolejnych
krokach analizy eliminowano najstabiej obcigzone odcinki sieci zwigkszajgc poziom
eliminacji oraz korygowano podpiecia rejonéw komunikacyjnych w dostosowaniu do
nowego przebiegu odcinkow. Kazdy z kolejnych krokow analizy uwzglednia potoki
ruchu przejete z odcinkéw wyeliminowanych. Przeprowadzenie kilku rozktadow ruchu
pozwala pozostawi¢ wylgcznie najatrakcyjniejsze, gtbwne odcinki sieci dla
prowadzenia tras premetra, kumulujgce najwieksze potoki ruchu. Rozktad ruchu w
przypadku sieci komunikacji indywidualnej wykonano sie przy zatozeniu braku
ograniczen przepustowosci odcinkéw, a w przypadku sieci komunikacji zbiorowej
dopuszczono zatozenie wytgcznie jednego, reprezentatywnego srodka transportu.

Rozktady ruchu na sie¢ monomorficzng wykonano z wykorzystaniem macierzy
ruchu komunikacji zbiorowej wg wariantu "konsultowanego” projektu SUIKZP, na
wspolnej, monomorficznej sieci komunikacji indywidualnej, tramwajowej i kolejowej,
przewidywanej do zrealizowania do roku 2030.

Krok 1

Krok 1 analizy obejmuje wykorzystanie petnej sieci transportu indywidualnego
i zbiorowego. Obraz potokéw ruchu pierwszego kroku rozkladu na sieé
monomorficzng przedstawiono na rysunku nr 11.9.

Najbardziej obcigzone na tym etapie analizy sg odcinki: trzeciej obwodnicy po
stronie poinocnej miasta z wyjsciem w kierunku zachodnim, cigg al. Jana Pawia Il i
ul. Mogilskiej, al. 29-go Listopada, Aleje Trzech Wieszczow, cigg Bronowicka -
Krolewska, ul. Wielicka.

Po tym kroku wyeliminowano z dalszej analizy odcinki sieci na ktérych potoki
ruchu nie przekroczyty 250 os6b w jednym kierunku.

Krok 2

Krok analizy obejmuje wykorzystanie sieci transportu indywidualnego i
zbiorowego ograniczonej o odcinki na ktorych potoki ruchu nie przekroczyty 250 oséb
w jednym kierunku. Obraz potokéw ruchu drugiego kroku rozkiadu na siec
monomorficzng przedstawiono na rysunku nr 11.10.

Podobnie jak kroku pierwszym najbardziej obcigzonymi odcinkami sg: trzecia
obwodnica po stronie pétnocnej miasta z wyjsciem w kierunku zachodnim oraz al.
Andersa po stronie wschodniej, cigg al. Jana Pawta Il i ul. Mogilskiej, al. 29-go
Listopada, Aleje Trzech Wieszczow, cigg Bronowicka - Krélewska, ul. Wielicka.

Po tym kroku wyeliminowano z dalszej analizy odcinki sieci na ktérych potoki
ruchu nie przekroczyty 500 oséb w jednym kierunku. Ograniczeniu uleglty miedzy
innymi: poinocna czes¢ Trasy Zwierzynieckiej, Fragmenty Trasy tagiewnickiej, Trasa
Cieptownicza, cigg ul. Meissnera — Lema.

Krok 3
Trzeci krok analizy obejmuje wykorzystanie sieci transportu indywidualnego i
zbiorowego ograniczonej o odcinki na ktorych potoki ruchu nie przekroczyty 500 oséb
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w jednym kierunku. Obraz potokédw ruchu trzeciego kroku rozktadu na sie¢
monomorficzng przedstawiono na rysunku nr 11.11.

Podobnie jak w krokach poprzednich najbardziej obcigzonymi odcinkami sa:
trzecia obwodnica po stronie poéinocnej miasta z wyjsciem w kierunku zachodnim
oraz ul. Andersa po stronie wschodniej, cigg al. Jana Pawia Il i ul. Mogilskiej, ul. 29-
go Listopada, Aleje Trzech Wieszczéw, cigg Bronowicka - Krélewska,
ul. Zakopianska, cigg ul. Grota Roweckiego — Bobrzyhskiego Humbolta, ul. Wielicka.

Po tym kroku wyeliminowano z dalszej analizy odcinki sieci na ktorych potoki
ruchu nie przekroczyly 750 oséb w jednym kierunku. Ograniczeniu ulegty miedzy
innymi: Trasa Zwierzyniecka, Trasa Pychowicka, Trasa tagiewnicka, cigg ul. Lipskiej
— Christo Botewa oraz siec ulic lokalnych ukfadu uzupetniajgcego.

Krok 4

Czwarty krok analizy obejmuje wykorzystanie sieci transportu indywidualnego i
zbiorowego ograniczonej o odcinki na ktérych potoki ruchu nie przekroczyty 750 oséb
w jednym kierunku. Obraz potokéw ruchu czwartego kroku rozkladu na sieé
monomorficzng przedstawiono na rysunku nr 11.12.

Najbardziej obcigzonymi odcinkami ulic sg: cigg Bronowicka - Krolewska, Aleje
Trzech Wieszczow na odcinku al. Mickiewicza, ul. Wielicka wraz z wlotem
zewnetrznym z kierunku potudniowo wschodniego, trzecia obwodnica na jej pétnocno
— wschodnim odcinku, al. Andersa, cigg ulic Legionow Pitsudzkiego — Krakowska —
Dietla w centrum miasta, al. 29-go Listopada, ul. Mogilska - al. Jana Pawta Il — ul.
Igotomska, ul. Zakopianska, cigg ul. Grota Roweckiego — Bobrzynskiego - Humbolta.

Po tym kroku wyeliminowano z dalszej analizy odcinki sieci na ktorych potoki
ruchu nie przekroczyly 1000 os6b w jednym kierunku. Ograniczeniu uleglty miedzy
innymi: ul. Kamienskiego oraz siec ulic lokalnych w centrum miasta.

Krok 5

Na tym etapie analizy nie odnotowano duzych zmian w stosunku do kroku
czwartego. W dalszym ciggu Najwieksze potoki prowadzone sg odcinkami: cigg
Bronowicka - Krolewska, Aleje Trzech Wieszczow na odcinku al. Mickiewicza,
ul. Wielicka wraz z wlotem zewnetrznym z kierunku potudniowo wschodniego, trzecia
obwodnica na jej p6inocno — wschodnim odcinku, al. Andersa, cigg ulic Legionéw
Pitsudzkiego — Krakowska — Dietla w centrum miasta, al. 29-go Listopada, ul.
Mogilska - al. Jana Pawia Il — ul. Igotomska, ul. Zakopianska, cigag ul. Grota
Roweckiego — Bobrzynskiego - Humbolta.

Obraz potokéw ruchu pigtego kroku rozkladu na sie¢ monomorficzng
przedstawiono na rysunku nr I1.13.

Po tym kroku podniesiono granice eliminowania odcinkéw do poziomu 1500
os6b w jednym kierunku. Spowodowato to wyeliminowanie: ciggu ul. Zawitej-
Kosocickiej, Biezanowskiej, Trasy Ptaszowskiej, al. Pokoju, ul. Dietla,
ul. Grzegorzeckiej , Stella — Sawickiego, Tomickiego, Dobrego Pasterza oraz uktadu
ulic lokalnych w centrum. Pomimo nizszych potokéw ruchu niz zaktadany poziom
eliminacji, pozostawiono odcinki sieci zewnetrzne w stosunku do srodmiescia miasta,
jako odcinki podstawowego uktadu komunikacyjnego.
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Krok 6

Szésty krok analizy obejmuje wykorzystanie sieci transportu indywidualnego i
zbiorowego ograniczonej o odcinki na ktérych potoki ruchu nie przekroczyty 1500
0s6b w jednym kierunku. Obraz potokow ruchu szdstego kroku rozkiadu na siec
monomorficzng przedstawiono na rysunku nr 11.14.

Na tym etapie analizy utrwalony zostat podstawowy ukiad komunikacyjny
miasta ktérego trzon prowadzgc zarazem najwieksze potoki pasazerskie stanowig:
cigg Bronowicka - Krolewska, Aleje Trzech Wieszczow, cigg ul. Starowisinej i
ul. Wielicka wraz z wlotem zewnetrznym z kierunku potudniowo wschodniego, trzecia
obwodnica na jej poinocno — wschodnim odcinku, al. Andersa, cigg ulic Legionéw
Pitsudzkiego — Krakowska — Dietla, al. 29-go Listopada, ul. Mogilska - al. Jana Pawta
Il — ul. Igotomska, ul. Zakopianska, cigg ul. Monte Cassino - ul. Grota Roweckiego -
Bobrzynskiego - Humbolta.

Po kroku szostym sie¢ ograniczono o odcinki na ktérych potoki ruchu nie
przekroczyty 2000 oséb w jednym kierunku tj: al. Stowackiego i ul. Lubomirskich.

Krok 7

Siédmy krok analizy obejmuje wykorzystanie sieci transportu indywidualnego i
zbiorowego ograniczonej o odcinki na ktérych potoki ruchu nie przekroczyty 2000
0s6b w jednym kierunku. Obraz potokéw ruchu siodmego kroku rozktadu na siec
monomorficzng dla obszaru centrum przedstawiono na rysunku nr 11.15.

W tym etapie analizy na uwage zastuguje stosunkowo rownomierne roztozenie
potokow pasazerskich z kierunkéw potudniowych na ciggach Grota Roweckiego,
Zakopianskiej, Turowicza, Wielickiej. Na przekroczeniu rzeki Wisty dominujgcg role
peini cigg Alei Trzech Wieszczéw z ul. Konopnickiej. Réwnomierne roziozenie
potokéw nastepuje na dwoch pozostatych przekroczeniach Wisty tj ul. Starowisinej i
ul. Krakowskiej. Po zachodniej stronie dominuje cigg ul. Krélewskiej. Z kierunku
poinocno — zachodniego najwieksze potoki prowadzone zostaty ul. tokietka. Z
kierunku po6tnocnego i potnocno-wschodniego pozostaty dwie alternatywne trasy; al.
29-go Listopada oraz ul. Pilotow. Na kierunku wschodnim pozostaly trzy trasy:
Andersa — Bora Komorowskiego - Lublanska, Jana Pawita Il — Mogilska oraz
Nowohucka — Powstancow Wielkopolskich, jednakze kazda z nich prowadzi ruch w
innym kierunku wzgledem centrum miasta.

Krok 8

Krok 6smy analizy obejmowat wariantowg eliminacje kilku podstawowych
odcinkow pozostajgcej sieci. Obraz potokow ruchu ésmego kroku rozktadu na sie¢
monomorficzng dla obszaru centrum przedstawiono na rysunkach nr 11.16 i 11.17.

W wariancie A kroku 8 wyeliminowano: ul. Witosa, ul. Dietla oraz
ul. Konopnickiej wprowadzajgc dodatkowe potgczenie ul. Grota Roweckiego z ul.
Wadowickg. Ponadto wyeliminowano ul. Pilotéw po pétnocnej stronie centrum. Tak
uksztattowana sie¢ spowodowata zwiekszenie potokdéw ruchu na przejezdzie przez
"stare” Podgoérze ul. Kalwaryjskg. W dalszym ciggu rownomiernie obcigzone
pozostaly odcinki ul. Starowislnej i Krakowskiej. Zdecydowanemu zmniejszeniu
ulegly potoki na potagczeniu ul. Grota Roweckiego z alejami Trzech Wieszczéw.

W wariancie B kroku 8 wyeliminowano: ul. Witosa, ul. Dietla oraz potgczenie
ul. Grota Roweckiego z Alejami trzech Wieszczoéw poprzez ul. Kapelanka i Monte
Cassino oraz ul. Pilotbw po poinocnej stronie centrum. Dodatkowo wprowadzono
potgczenie ul. Grota Roweckiego z ul. Wadowicka. Tak uksztattowana sie¢ réwniez
spowodowata zwiekszenie potokdéw ruchu na przejezdzie przez “"stare” Podgorze ul.

PPiPST ALTRANS str. 19
ARG S.J.
MP MOSTY sp. z 0.0.



WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI PREMETRA W KRAKOWIE
Tom Il — Wariantowa koncepcja systemu transportu zbiorowego

Kalwaryjska. Sposréd trzech przekroczen Wisty najwieksze potoki pasazerskie
odnotowano na ciggu ul. Starowislnej, a nastepnie ul. Konopnickiej. Najmniejsze
potoki wystgpity na ciggu ul. Krakowskiej.

Na rysunku nr 11.18 i 11.19 przedstawiono gtdwne kierunki przemieszczen
pasazerskich na sieci monomorficznej dla wariantow A i B Kroku 6smego.

Whioski — zbiorcze kierunki tras

Z przeprowadzonej analizy rozkiadu ruchu na sie¢ monomorficzng wynikajg
gtéwne kierunki tras premetra.

W przypadku kroku 8a po stronie zachodniej centrum jest to cigg ul. Bronowickiej
— Krolewskiej, po stronie potnocnej cigg al. 29-go Listopada — 11l Obwodnicy — al.
Andersa, po stronie wschodniej cigg ul. Mogilskiej — al. Jana Pawia Il. Po stronie
potudniowej centrum rysuje sie kilka tras w tym: ul. Grota Roweckiego, ul.
Zakopianska, ul. Turowicza, ul. Wielicka. Wszystkie cztery trasy tgczg sie na ciggu ul.
Kalwaryjskiej i Limanowskiego, ktorych w kierunku centrum miasta odchodzg dwie
réownorzedne trasy ul. Krakowskg i ul. StarowisIng.

W przypadku kroku 8b po stronie zachodniej centrum jest to cigg ul. Bronowickiej
— Kroélewskiej, po stronie potnocnej cigg al. 29-go Listopada — Ill Obwodnicy — al.
Andersa, po stronie wschodniej cigg ul. Mogilskiej — al. Jana Pawia Il. Po stronie
potudniowej centrum rysuje sie kilka tras w tym: ul. Grota Roweckiego, ul.
Zakopianska, ul. Turowicza, ul. Wielicka. Po te] stronie centrum najwieksze
przemieszczenia panowa¢ bedg na ciggu ul. Kalwaryjskiej i Limanowskiego. W
kierunku centrum miasta odchodzg dwie gtdbwne trasy bardziej obcigzong
ul. Starowising i ul. Konopnickiej.

Legenda:

265 rejony komunikacyjne

rejony komunikacyjne
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Legenda:

265 rejony komunikacyjne

rejony komunikacyjne

I1.1.5. Generacja wst epnych wariantow sieci transportowe;j

Z przeprowadzonych analiz prowadzenia zbiorczych skonstruowano model
uktadu podstawowych tras linii premetra w Krakowie.

Jako podstawowe trasy linii premetra wskazuje sie:
» cigg ul. Bronowickiej — Krolewskiej tgczacy osiedla Bronowice z centrum
miasta.
» cigg al. 29-go Listopada — Il Obwodnicy — al. Andersa tgczacy pétnocne
osiedla Nowej Huty oraz os. Prgdnik Czerwony z centrum miasta oraz
centrum Nowej Huty.

» cigg ul. Mogilskiej — al. Jana Pawia Il tgczgcy potudniowe osiedla Nowej
Huty z centrum miasta
» ciag ul. Wielickiej — ul. StarowisInej tgczacy potudniowe osiedla Biezandw,
Prokocim z centrum miasta,
» potgczenie osiedli Kurdwanoéw, Wola Duchacka poprzez centrum Pogorza i
ul. Krakowskg z centrum miasta,
> cigg ul. BobrzyhAskiego — ul. Grota Roweckiego poprzez os. Podwawelskie
tgczacy potudniowe os. Ruczaj i Europejskie z centrum miasta,
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11.2. KONSTRUKCJA WARIANTOW SYSTEMU TRANSPORTU

Zalozenia konstrukcji wariantowych koncepcji systemu transportu:

a) Nowy podsystem transportu szynowego, powinien wzbogaci¢ dotychczasowg sie¢
transportu o nowe trasy, przy zachowaniu obecnych i aktualnie projektowanych
sieci tramwaju konwencjonalnego i tramwaju szybkiego,

b) Nowy podsystem transportu szynowego tgczy¢ powinien centralne rejony miasta
Z rejonami zewnetrznymi o najwyzszych potencjatach ruchotworczych, z
uwzglednieniem kierunkow najwiekszych przemieszczen pasazerskich,

c) Nowy podsystem transportu szynowego powinien zapewnia¢ powigzania z
istniejgcymi i planowanymi przystankami i stacjami kolejowymi, w tym szczegolnie
z centralnym dworcem Krakéw Gtéwny oraz z planowanymi parkingami systemu
P&R,

d) Nowy podsystem transportu powinien mie¢ mozliwo$¢ etapowej realizacji, z
wykorzystywaniem obecnej i aktualnie projektowanej infrastruktury tramwajowej,

e) Nowy podsystem transportu szynowego, dla zapewnienia wyzszego standardu
podrézowania, powinien zdecydowanie skraca¢ czas podrézy, szczegolnie w
relacjach z centralnymi rejonami miasta,

W oparciu o powyzsze zalozenia skonstruowano cztery warianty szynowej
komunikacji zbiorowej w miescie.

Wariant A i B zakiada prowadzenie trzech linii premetra. Dodatkowo ukfad
komunikacji zbiorowej jest uzupetniony o trasy szybkiej kolei aglomeracyjnej z
czterema liniami wykorzystujgcymi istniejgcy ukitad kolejowy w miescie oraz uktad
czterech linii tramwaju szybkiego.

Uktad linii premetra wraz z pozostatymi srodkami transportu szynowego w
wariancie A przedstawiono na rysunku nr Il. 27 a w wariancie B na rysunku nr [1.33.

Wariant C i D zaklada prowadzenie dwdéch linii premetra. Dodatkowo ukfad
komunikacji zbiorowej jest uzupetniony o trasy szybkiej kolei aglomeracyjnej z
czterema liniami wykorzystujgcymi istniejgcy ukiad kolejowy w miescie oraz ukiad
dwéch linii tramwaju szybkiego. Z uwagi na duze zaawansowanie prac nad
uruchomieniem drugiej linii tramwaju szybkiego z Il Kampusu UJ poprzez al. Pokoju
w kierunku os, Piastow w tych wariantach zrezygnowano z prowadzenia trzeciej linii
premetra.

Uktad linii premetra wraz z pozostatymi srodkami transportu szynowego w
wariancie C przedstawiono na rysunku nr 1l. 39 a w wariancie D na rysunku nr [1.45.

Szczegotowy przebieg linii premetra wraz z parametrami technicznymi oraz
rozwigzaniami  sytuacyjno  wysokosciowymi w  poszczegoélnych  wariantach
przedstawiony zostat w tomie Ill opracowania ,Wariantowa koncepcja tras premetra”.
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11.3. PROGNOZY RUCHU

Prognozy ruchu zostaly wykonane przy uzyciu programu PTV Visum i
obejmowaty wykonanie prognoz ruchu komunikacji indywidualnej i komunikaciji
zbiorowej. Do prognozowania wykorzystano materialy udostepnione przez
zamawiajgcego w wersji elektronicznej w postaci: zmiennych objasniajgcych dla
rejondw komunikacyjnych miasta Krakowa, wynikow rozktadéw ruchu wykonanych
przez Biuro Inzynierii Transportu Pracowanie Projektowe S.J. z Poznania w ramach
opracowania ,Przygotowanie i analizy ruchowe dla wariantu wynikowego rozwoju
systemu transportowego Krakowa” z marca 2003 r. Opracowanie to stanowito
podstawe do przyjecia rozwigzan komunikacyjnych w projekcie Studium
Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
bedacego w opracowaniu.

Do prognoz przeprowadzonych w ramach niniejszego opracowania
wykorzystano warianty prognoz BIT Poznan dla najkorzystniejszych wariantow sieci
oraz wariantéw zagospodarowania miasta.

Prognozy ruchu wykonane zostaty dla okresu perspektywicznego tj dla roku 2030
w okresie godziny szczytu popotudniowego, zgodnie z udostepnionymi materiatami.

11.3.1. Prognozy ruchu indywidualnego

Prognozy ruchu komunikacji indywidualnej wykonano w oparciu o wariant W15
dla ,konsultowanej” macierzy ruchu (wg opracowania BIT Poznan).

Model sieci
Uktad drogowy miasta zakiladat realizacje uktadu obwodnicowego opartego o
dotychczasowe ustalenia obowigzujgcego SUIKZP MK z wprowadzeniem korekt:

»...Czwarta obwodnica
Obwodnica czwarta o0 parametrach drogi ekspresowej o przekroju
podstawowym 2x2. Wprowadzono odcinki trzypasowe w potudniowej oraz potnocno
zachodniej cze$ci obwodnicy oraz odcinek czteropasowy po stronie wschodniej.

Trzecia obwodnica

Obwodnica trzecia o parametrach drogi GP o przekroju podstawowym 2x2. Na
odcinku potnocnym, potnocno -wschodnim oraz miedzy ulicg Grota-Roweckiego a
Ksiecia Jozefa przekroj trzypasowy. Odcinek potudniowo wschodni prowadzony ulicg
Bagrowg wzdtuz doliny rzeki Drwinki.

Druga obwodnica
Obwodnica druga o parametrach G2x2 z przejsciem od ulicy Ofiar Dgbia wzdtuz
obwaodnicy kolejowej do Al. 29 listopada.

Ulice Mogilska i Al. Pokoju wewngatrz drugiej obwodnicy o parametrach drogi Z2x2

Ulice Wita Stwosza, Powstania Warszawskiego, Kotlarska, Klimeckiego w
standardzie drogi zbiorczej Z2x2.

Ulice Meissnera, Mtynska, Lema do Nowohuckiej przyjeto droge zbiorczg Z2x2.

Wprowadzono ul. Kukliriskiego....”
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Model generacji ruchu

Wariant ,konsultowany” generacji ruchu stanowit podstawe obliczen prognoz
ruchu. W ramach niniejszego opracowania wykonano obliczenia dla dwdch
wariantow: pierwszego pelnego wariantu ,konsultowanego” oraz drugiego
zaktadajgcego ograniczenia w ruchu samochodowym w centrum miasta. Wariant
drugi obrazuje sytuacje ograniczen w ruchu samochodowym rekompensowanych
wprowadzeniem dodatkowego srodka transportu komunikacji zbiorowej. Przejscie
uzytkownikow samochodow osobowych do komunikacji zbiorowej uwzgledniono w
korytarzach projektowanych tras linii premetra.

Rozkiad ruchu

Zgodnie z udostepnionymi przez zamawianego materialami, w uzupetnieniu
prognoz ruchu dla wariantdw rozwoju sieci, w opracowaniu wykonano obliczenia
rozktadéw ruchu dla stanu istniejgcego roku 2008 oraz dla stanu ,hic nie robi¢” dla
okresu perspektywicznego roku 2030.

Na rysunku nr 11.20 przedstawiono potoki ruchu kotowego dla stanu istniejgcego
roku 2008. Na rysunku nr 11.21 przedstawiono potoki ruchu kotowego dla wariantu
,nic nie robi¢” dla roku 2030. Na rysunku nr [1.22 przedstawiono potoki ruchu
kotowego dla wariantu ,konsultowanego” dla roku 2030, a na rysunku nr [1.23
przedstawiono potoki ruchu kolowego dla wariantu ,konsultowanego” z
ograniczeniem ruchu do centrum miasta dla roku 2030.

Tab. nr 3. Zestawienie prac przewozowych uktadu drogowego miasta — komunikacja
indywidualna — godzina szczytu popotudniowego

Wariant
konsultowany
z
ograniczeniem
Wariant Wariant Wariant ruchu do
zerowy »nic nie robi¢” | konsultowany centrum
Parametr jednostka| Rok 2008 Rok 2030 Rok 2030 Rok 2030
suma ruchu w macierzy podrézy 58 359 111 207 107 078 99 408
sredni czas podrozy min 15,24 29,30 29,04 28,22
Srednia dtugos¢ podrozy km 9,83 9,86 10,36 10,44
Srednia predko$c podrozy km/h 38,72 27,30 36,20 37,51
Praca przewozowa
PojazdoKm Poj*godz 573 867 1097 017 1109 483 1082918
Praca przewozowa
PojazdoGodzin poj*km 14 819 53 625 51 825 46 755

Analiza rozktadéw ruchu komunikacji indywidualnej wykazuje znaczne korzysci z

realizacji petnego ukfadu drogowego miasta. Poréwnujgc stan istniejgcy z wariantem
,Nic nie robi¢” nastepuje blisko dwukrotne zwiekszenie pracy przewozowej
pojazdokilometrow oraz trzy i pot krotne zwiekszenie pracy przewozowej
pojazdogodzin. Tym samym zwieksza sie sredni czas pojedynczego przejazdu o
90%. Srednia dlugo$é podrézy w obydwu przypadkach nie ulega znacznym
zmianom.
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Sytuacja ulega poprawie w roku docelowym w przypadku realizacji petnego
uktadu drogowego. W wariancie konsultowanym nastgpi utrzymanie pracy
przewozowej pojazdokilometrow na zblizonym poziomie ale dzieki wzbogaconej sieci
drogowej nastepuje wzrost sredniej predkosci 0 33% i tym samym zmniejszenie sie
pracy przewozowej pojazdogodzin o 3,5%. Srednia dlugo$é podrozy pozostaje na
zblizonym poziomie. Zwiekszeniu, do poziomu zblizonego do stanu istniejgcego,
ulega srednia predkos¢ podrozy.

Wprowadzenie dodatkowego $rodka transportu jakim jest premetro owocuje
przejeciem czesci ruchu pasazeréw komunikacji indywidualnej ok. 7% i tym samym
poprawe warunkéw ruchu na sieci drogowej. W stosunku do wariantu
.Konsultowanego” nastepuje zmniejszenie prac przewozowych pojazdokilometrow o
2,5%, pojazdogodzin o 11% oraz sredniego czasu podrozy o 3%. Nastepuje wzrost
predkosci przejazdu o 3,6%, a srednia diugos¢ podrézy pozostaje na zblizonym
poziomie.
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[1.3.2. Prognozy ruchu pasa zerskiego

Prognozy ruchu komunikacji zbiorowej wykonano w oparciu o wariant WH dla
.konsultowanej” macierzy ruchu (wg opracowania BIT Poznan). Zgodnie z ktGrym:

... Podstawowe zaloZenia dla wariantow wynikowych:

1. Uklad komunikacji tramwajowej stanowi podstawe-ruszt systemu. Korytarze
systemu tramwaju szybkiego dla wariantu WG, WH, WI sg niezalezne od przebiegéw
tramwaju klasycznego.

2. W wariancie WJ i WK czesciowo trasy tramwaju szybkiego i klasycznego
pokrywajg sie w centrum na ulicach: Pawia, Stowackiego, Dunajewskiego.

3. Zalozono pewng niezaleznoS¢ systemu tramwaju szybkiego modelujgc ten
Srodek transportu na podwyzszonych parametrach. Podstawe przyjetych czasow
miedzyprzystankowych byt algorytm opisany w czes$ci 1 opracowania, uzalezniajgcy
czas przejazdu od parametrow charakterystycznych odcinka (wydzielenie torowisk,
priorytety, itp.). Celem uzyskania wyzszych predkosci $redni czas kursu kalibrowano
za pomocg czasOw obstugi przystankow. Uzyskano w ten sposob S$rednie czasy
kursu dla tramwaju szybkiego na poziomie 26-30 km/h.

4. Czestotliwos¢ obstugi dla godziny szczytu przyjeto :tramwaj 10min, autobus i
SKM 30min. ...”

.---Wprowadzono pie¢ linii tramwaju szybkiego na trasach:

» Linia ST1 Spacerowa - Kampus UJ — Wzgdérza Krzestawickie trasa ulicami
Bobrzynskiego, Grota Roweckiego, Kapelanka, Monte Cassino, Dietla,
Grzegorzecka, Al. Pokoju, Bienczycka, Kocmyrzowska - Grebatow

» Linia ST2 Bronowice — Wycigze , Bronowicka, Podchorgzych, Krélewska, tunel
pod obszarem Kleparza z przystankiem w okolicach ulicy Diugiej, Lubomirskiego,
Mogilska, Al. Jana Pawta Il, Ptaszyckiego, Igotomska

» Linia ST3 Bronowice — Prokocim Biezandéw , Bronowicka, Podchorgzych,
Krélewska, tunel pod obszarem Kleparza z przystankiem w okolicach ulicy
Dlugiej, Lubomirskiego, Powstania Warszawskiego, Kotlarska, Klimeckiego,
Kuklinskiego, Saska, przejscie przez linie kolejowg do Wielickiej, Teligi,
Cwikliriskiej,

» Linia ST4 Zielonki - Krowodrza Gérka — Kurdwanow , dr. Twardego, Pawia, tunel
pod uktadem PKP, Lubomirskiego, Powstania Warszawy, Kotlarska, Klimeckiego,
Kuklinskiego, Saska, przejscie przez linie kolejowg do Wielickiej, Nowosgdecka,
Witosa,

» Linia ST5 Borek Fatecki — Gorka Narodowa, trasa Zakopiariska, Brozka,
Kapelanka, Monte Cassino, Dietla, Grzegorzecka, Powstania Warszawskiego,
tunel PKP, Prgdnicka, trasa przy torach do Al. 29 listopada...”

»---Wprowadzono cztery linie Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej,

» Linia SK1 na trasie Krakow Balice, Krakow tobzow, Krakow Gitoéwny, Krakow
Zabtocie, Krakéw Plaszow, Krakow Prokocim, Krakow Biezandw, Krakéw
DrozdZzownia , Wieliczka,

» Linia SK2 na trasie Krzeszowice, Krakow MydIniki Wapiennik, Krakéw MydIniki,
Krakow tobzoéw, Krakéw Giowny, Krakow Zabtocie, Krakow Plaszéw, Krakow
Prokocim, Krakéw Biezandéw, Kokotow i dalej na wschéd,
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» Linia SK3 na trasie Skawina, Krakow Sidzina, Krakow Borek Fatecki, Krakow
Bonarka Krakéw Zabtocie, Krakow Gitowny, Krakow Batowice, Stomniki,

» Linia SK4 na trasie Skawina, Krakow Sidzina, Krakow Borek Fatecki, Krakow
Bonarka, Krakéw Zabtocie, Krakéw Gtowny, Krakow Batowice, Krakéw Lubocza,
Krakow Nowa Huta, Krakéw Podgrabie....”

Wprowadzenie nowego srodka transportu jakim jest premetro spowodowato
konieczno$¢ wprowadzenie korekt w powyzszych zatozeniach. Korektom ulegty
marszruty tras tramwajowych pokrywajgcych sie z liniami premetra.

Dla nowego $rodka transportu przyjeto czestotliwosc¢ kursowania co 4 min. Dzieki
zastosowanym predkoscig przejazdowym na odcinkach oraz czasom postoju na
przystankach uzyskano srednig predkosc dla linii premetra ok. 37-40 km/godz.

Prognozy wykonano dla czterech wariantow uktadu linii premetra.

Wariant ,konsultowany” generacji ruchu stanowit podstawe obliczern prognoz
ruchu. W ramach niniejszego opracowania obliczenia rozktadow potokow
pasazerskich wykonano dla dwoch scenariuszy:

— podstawowego tj. petnego wariantu ,konsultowanego” bez wprowadzania

zmian

— dodanego tj. pelnego wariantu ,konsultowanego” z wprowadzaniem zmian

wynikajgcych z ograniczenia w ruchu samochodowym w centrum miasta oraz
uwzglednieniem dodatkowego ruchu wzbudzonego wywotanego
wprowadzeniem nowego srodka transportu. Wariant ten obrazuje sytuacje
zwiekszonych potokéw pasazerskich w sieci komunikacji zbiorowej
wywotanych ograniczeniami w ruchu samochodowym w dojezdzie do centrum
miasta. Ruch wzbudzony uwzgledniat korytarze transportowe w ktérych
prowadzone sg linie premetra.

Wariant A
W wariancie A zaproponowano prowadzenie trzech tras premetra:

> linia Czerwona: Bronowice — AGH — Lubicz — Mogilska — Olsza - 1l Putku
Lotniczego Rondo Kocmyrzowskie — CA HTS.

> linia Zielona: Kliny - Bobrzynskiego — Grota Roweckiego — Podwawelskie — Dietla
— Dworzec Gtowny — Rakowice — Pradnik Czerwony — Mistrzejowice — Piastow.

> linia Niebieska: Biezandéw PKP — Teligi — Wielicka — Witosa — Stawka —
Krzemionki PKP — Krakowska — Straszewskiego — Nowy Kleparz — Pragdnicka —
Krowodrza Gorka — Azory — Bronowice Wielkie.

Taki uktad linii premetra wymusit korekty marszrut podstawowych linii tramwaju

szybkiego. Wprowadzono zmiany:

> na linii ST1 od ul. Dietla ulicami Krakowskg - Kalwaryjskg - Wadowickg —
Zakopianskag do Borku Fateckiego.

» na linii ST2 — od Ronda Czyzynskiego al. Pokoju — Grzegoérzeckg — Dietla-
Starowising - Franciszkanska na Salwator

» na linii ST3 skrocono bieg do petli Prokocim i skierowano jg ul. Wielickg —
StarowisIing — Franciszkanskg — Pitsudskiego do Cichego Kacika.
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linie ST4 pozostawiono bez zmian,
zlikwidowano linie ST5

Wariant B
W wariancie B zaproponowano prowadzenie trzech tras premetra:

linia Czerwona: Bronowice — AGH — Lubicz — Pilotéw — Olsza - 11 Putku
Lotniczego Rondo Kocmyrzowskie — Jana Pawla Il - Pleszow.

linia Zielona: Kliny - Bobrzynskiego — Grota Roweckiego — Podwawelskie — Dietla
— Al. Pokoju — Rondo Czyzynskie — Kocmyrzowska — Wzgoérza Krzestawickie.
linia Niebieska: Biezanéw PKP — Teligi — Wielicka — Witosa — Stawka —
Krzemionki PKP — Krakowska — Straszewskiego — Nowy Kleparz — Pragdnicka —
Krowodrza Gorka.

Taki uktad linii premetra wymusit korekty marszrut podstawowych linii tramwaju

szybkiego. Wprowadzono zmiany:

vV VWV VYV V

linie ST1 poprowadzono z os. Gérka Narodowa — Krowodrza Gorka — Pawia —
StarowisIna - Kalwaryjskag - Wadowickg — Zakopianskg do Borku Fateckiego.

linie ST2 poprowadzono z CA HTS al. Jana Pawta Il — Mogilskg - Westerplatte -
Franciszkanska na Salwator

na linii ST3 skrocono bieg do petli Prokocim i skierowano jg ul. Wielickg —
Starowising — Franciszkanskg — Pitsudskiego do Cichego Kacika.

linie ST4 wydtuzono przez os. Azory do Bronowic Wielkich,

zlikwidowano linie ST5

Wariant C
W wariancie C zaproponowano prowadzenie dwoch tras premetra:

linia Czerwona: Bronowice — AGH — Dworzec Gtéwny — Lubomirskich — Mogilska
- Olsza - 1l Putku Lotniczego Rondo Kocmyrzowskie — Jana Pawta Il — Kopiec
Wandy.

linia Niebieska: Biezanéw PKP — Teligi — Wielicka — Witosa — Stawka —
Krzemionki PKP — Krakowska — Straszewskiego — Nowy Kleparz — Pragdnicka —
Pradnik Bialy - - Prgdnik Czerwony — Mistrzejowice — Piastow.

Taki uktad linii premetra wymusit korekty marszrut podstawowych linii tramwaju

szybkiego. Wprowadzono zmiany:

>

YV VVY

linla ST1 Spacerowa - Kampus UJ — Bobrzynskiego, Grota Roweckiego,
Kapelanka, Monte Cassino, Dietla, Grzegdrzecka, Al. Pokoju, Bienczycka,
Kocmyrzowska - Grebatow

linie ST2 zlikwidowano

linie ST3 zlikwidowano

linie ST4 wydtuzono przez os. Azory do Bronowic Wielkich,

linie ST5 zlikwidowano

Wariant D
W wariancie C zaproponowano prowadzenie dwoch tras premetra:
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linia Czerwona: Bronowice — AGH — Basztowa — Lubicz - Mogilska - Olsza - Il
Putku Lotniczego - Rondo Kocmyrzowskie — Jana Pawta 1l — Kopiec Wandy.
linia Niebieska: Boprek Fatecki — centrum JP Il — Witosa - Wielicka
Limanowskiego — Krakowska — Westerplatte - Nowy Kleparz — Pradnicka —
Pradnik Biaty - Prgdnik Czerwony — Strzelcow.

Taki uktad linii premetra wymusit korekty marszrut podstawowych linii tramwaju

szybkiego. Wprowadzono zmiany:

>

YV VYV

linla ST1 Spacerowa - Kampus UJ — Bobrzynskiego, Grota Roweckiego,
Kapelanka, Monte Cassino, Dietla, Grzegdrzecka, Al. Pokoju, Bienczycka,
Kocmyrzowska - Grebatoéw

linie ST2 zlikwidowano

linie ST3 zlikwidowano

linie ST4 wydtuzono przez os. Azory do Bronowic Wielkich oraz skierowano od
ul. ul. Wielickiej do os. Biezandw Nowy,

linie ST5 zlikwidowano

Wariant E
Wyniki prognoz ruchu oraz analiz efektywnosci ekonomicznej sktonity autoréw

opracowania do skonstruowania i przebadania rozwigzania etapowego wariantu E
jako etapowego dojscia linii premetra do uktadu petnego metra dla dwoch tras:

>

linia Czerwona: Bronowice — AGH — Basztowa — Lubicz - Mogilska - Olsza - 1l
Putku Lotniczego - Rondo Kocmyrzowskie — Jana Pawta Il — Kopiec Wandy, z
czego w tunelu prowadzony bytby odcinek pomiedzy al. Kijowskg a Rondem
Mogilskim

linia Niebieska: Borek Fatecki — centrum JP Il — Witosa - Wielicka Limanowskiego
— Krakowska — Westerplatte - Nowy Kleparz — Prgdnicka — Pragdnik Biaty - Pradnik
Czerwony — Strzelcow, z czego w tunelu prowadzony bytby odcinek pomiedzy ul.
Limanowskiego a ul. Prgdnickag

Taki uktad linii premetra wymusit korekty marszrut podstawowych linii tramwaju

szybkiego. Wprowadzono zmiany:

>

VVVYVYY

linla ST1 pozostawiono bez zmian na trasie: Spacerowa, Kampus UJ,
Bobrzynskiego, Grota Roweckiego, Kapelanka, Monte Cassino, Dietla,
Grzegorzecka, Al. Pokoju, Bienczycka, Kocmyrzowska - Grebatow

linie ST2 zlikwidowano

linie ST3 zlikwidowano

linie ST4 skierowano przez os. Azory do Bronowic

linie ST5 skierowano na trase: Borek Fatecki, Zakopianska, Kalwaryjska,
StarowisIna, Grzegorzecka, Powstania Warszawskiego, Mogilska, Jana Pawta Il,
Solidarnosci, CA HTS

11.3.3. Analiza wynikow

W wyniku przeprowadzonych rozktadoéw macierzy generacji ruchu otrzymano

potoki pasazerskie na odcinkach sieci komunikacji zbiorowej oraz parametry pracy
przewozowej uktadu komunikacji zbiorowej.
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W scenariuszu podstawowym najkrotszy sredni czas podrozy w sieci komunikacji
zbiorowej wystgpi w wariancie B i wyniesie 22 min 36 s. Najwieksza wartos¢ wystgpi
w wariancie E, wyniesie 24 min 15 s i bedzie wyzsza od wariantu B o ok. 7%. W
stosunku do wariantu WO ,Nic Nie Robi¢” we wszystkich wariantach odnotowano
spadek czasu o ok. 0,8% - 8,2%. W stosunku do wariantu WO ,konsultowanego”
odnotowano spadek czasu o ok. 0,7% - 5,3% w wariantach A, B, C i D oraz wzrost
Sredniego czasu podrézy o 1,9% w wariancie E

Srednia diugo$é podrozy waha sie od 7,608 km w wariancie A do 7,746 km w
wariancie B. W stosunku do wariantu WO ,Nic Nie Robi¢” odnotowano wzrost
dlugosci sredniej podrézy o ok. 14,4% - 16,5%. W stosunku do wariantu WO
.konsultowanego” w wariantach A, D i E nastgpi spadek sredniej diugosci podrozy o
ok. 0,1% — 0,9%, a w wariantach B i C wzrost $redniej dlugosci podrézy o spadek o
ok. 0,6% — 0,8%.

Srednia predko$é podrézy w $rodkach komunikacji publicznej wzrosnie w
stosunku do wariantu WO ,Nic Nie Robi¢” o ok. 5 — 9 km/h oraz wzro$nie w stosunku
do wariantu WO ,konsultowanego” o ok. 3 km/h. Jedynie w wariancie E (rozwigzanie
etapowe) $rednia predkos¢ podrozy bedzie nizsza o 1 km/h.

W scenariuszu podstawowym najwieksza praca przewozowa liczona w tgcznej
diugosci podrozy w sieci we wszystkich wariantach bedzie wyzsza od wariantéw WO.
W stosunku do wariantu WO ,Nic Nie Robi¢” wzrost tgcznej diugosci podrozy
wyniesie od 45,7% w wariancie A do 48,6% w wariancie B. W stosunku do wariantu
WO ,konsultowanego” nastgpi wzrost tgcznej dlugosci podrézy o 1,5% — 3,6%.

Wskaznik przesiadkowosci w poszczegolnych wariantach pozostanie na
zblizonym poziomie i wyniesie od 0,360 w wariancie E do 0,377 w wariancie C. W
stosunku do wariantu WO ,Nic Nie Robi¢” nastgpi wzrost tego wskaznika o ok. 51% -
58%, a w stosunku do wariantu WO ,konsultowanego” wzrost o 6,5% - 11,5%.

W scenariuszu podstawowym najwieksze potoki pasazerskie na odcinkach linii
premetra wystgpig w wariancie E i wyniosg 7325 pasazerow. W pozostatych
wariantach wartosci te bedg mniejsze i wyniosg odpowiednio: wariant D — 6233
pasazeréw, wariant B — 5531 pasazerow, wariant C — 5500 pasazerow oraz wariant
A — 5007 pasazerow. ROznica pomiedzy wariantem prowadzgcym najmniejsze i
najwieksze potoki na liniach premetra wynosi ok. 33%.

Jako ostatni przeanalizowano parametr sredniego czasu dojazdu do centrum
miasta. We wszystkich wariantach wprowadzajgcych linie premetra nastepuje
skrécenie tego czasu zaréwno w stosunku do wariantu WO ,Nic Nie Robi¢” jak i
wariantu WO ,konsultowanego”. W pierwszym przypadku nastepuje skrocenie czasu
0 ok. 13,0% - 28,4%, a w drugim o ok. 3,6% - 17,9%.

W scenariuszu dodanym najkrotszy sredni czas podrozy w sieci komunikacji
zbiorowej wystgpi w wariancie B i wyniesie 22 min 43 s. Najwieksza wartos¢ wystgpi
w wariancie E, wyniesie 24 min 22 s i bedzie wyzsza od wariantu B o ok. 7%. W
stosunku do wariantu WO ,Nic Nie Robi¢” we wszystkich wariantach odnotowano
spadek czasu o ok. 0,3% - 7,6%. W stosunku do wariantu WO ,konsultowanego”
odnotowano spadek czasu o ok. 0,5% - 4,7% w wariantach A, B, C oraz wzrost
Sredniego czasu podrézy o0 0,9% i 2,3% w wariancie D i E.

Srednia diugo$é podrozy waha sie od 7,736 km w wariancie A do 7,887 km w
wariancie D. W stosunku do wariantu WO ,Nic Nie Robi¢” odnotowano wzrost
diugosci sredniej podrézy o ok. 16,4% - 18,3%. W stosunku do wariantu WO
.konsultowanego” rowniez nastepuje wzrost dtugosci podrézy o ok. 0,8% — 2,7%.
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Srednia predko$é podrézy w $rodkach komunikacji publicznej wzrosnie w
stosunku do wariantu WO ,Nic Nie Robi¢” o ok. 5 — 9 km/h oraz wzro$nie w stosunku
do wariantu WO ,konsultowanego” o ok. 3 km/h. Jedynie w wariancie E (rozwigzanie
etapowe) $rednia predkos¢ podrozy bedzie nizsza o 1 km/h.

W analizowanym scenariuszu najwieksza praca przewozowa liczona w tgcznej
dtugosci podrézy w sieci we wszystkich wariantach bedzie wyzsza od wariantéw WO.
W stosunku do wariantu WO ,Nic Nie Robi¢” wzrost tgcznej diugosci podrozy
wyniesie od 58,3% w wariancie A do 61,0% w wariancie D. W stosunku do wariantu
WO ,konsultowanego” nastgpi wzrost tgcznej dtugosci podrézy o 10,3% — 12,2%.

Wskaznik przesiadkowosci w poszczegolnych wariantach pozostanie na
zblizonym poziomie i wyniesie od 0,360 w wariancie E do 0,374 w wariancie A. W
stosunku do wariantu WO ,Nic Nie Robi¢” nastgpi wzrost tego wskaznika o ok. 51% -
57%, a w stosunku do wariantu WO ,konsultowanego” wzrost o 6,5% - 10,6%.

Najwieksze potoki pasazerskie na odcinkach linii premetra wystgpig w wariancie
E i wyniosg 8052 pasazerow. W pozostatych wariantach wartosci te bedg mniejsze i
wyniosg odpowiednio: wariant D — 6993 pasazerow, wariant C — 6149 pasazerow,
wariant B — 6146 pasazeréw oraz wariant A — 5446 pasazerow. Réznica pomiedzy
wariantem prowadzgcym najmniejsze i najwieksze potoki na liniach premetra wynosi
ok. 48%.

Jako ostatni przeanalizowano parametr sredniego czasu dojazdu do centrum
miasta. We wszystkich wariantach wprowadzajgcych linie premetra nastepuje
skrécenie tego czasu zaréwno w stosunku do wariantu WO ,Nic Nie Robi¢” jak i
wariantu WO ,konsultowanego”. W pierwszym przypadku nastepuje skrocenie czasu
0 ok. 13,0% - 28,4%, a w drugim o ok. 3,6% - 17,9%.

Zaproponowane warianty, poprzedzone analizg gtdwnych  kierunkéw
przemieszczen, pomimo braku duzych relacji ,tranzytowych” wzgledem centrum
miasta, wskazujg na koniecznos¢ prowadzenia w pierwszej kolejnosci trasy szybkiej
komunikacji szynowej na kierunku wschéd — zachéd (Bronowice — Howa Huta). Jako
drugi kierunek wskazuje sie trase na kierunku potnoc - potudnie (Biezanéw — Prgdnik
Czerwony). Duza liczba dojazdow do centrum z przedstawionych kierunkéw
uzasadnia prowadzenie linii na takich trasach. Trzeci, bardzo obcigzony kierunek
dojazdow do centrum miasta (0s. Ruczaj, 1ll Kampus UJ) pozostawia sie do obstugi
obecnie realizowang drugg linig krakowskiego tramwaju szybkiego.

Ponizej przedstawiono zestawienie parametrOw pracy przewozowej wariantow
komunikacji zbiorowej w dwdch scenariuszach macierzy ,konsultowanej”:
— podstawowego tj. pelnego wariantu ,konsultowanego” bez wprowadzania
zmian
— dodanego tj. pelnego wariantu ,konsultowanego” z wprowadzaniem zmian
wynikajgcych z ograniczenia w ruchu samochodowym w centrum miasta oraz
uwzglednieniem dodatkowego ruchu wzbudzonego wywotanego
wprowadzeniem nowego s$rodka transportu. Wariant ten obrazuje sytuacje
zwiekszonych potokéw pasazerskich w sieci komunikacji zbiorowej
wywotanych ograniczeniami w ruchu samochodowym w dojezdzie do centrum
miasta. Ruch wzbudzony uwzgledniat korytarze transportowe w ktérych
prowadzone sg linie premetra.
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Tab. nr 4. Parametry pracy przewozowej w obszarze Krakowa — scenariusz ,podstawowy” — godzina szczytu popotudniowego

wariant jednostka W O NNR KONSULTOWAVIil/\? WA W B W C W D W E
suma ruchu w macierzy 134 432 134 714 133 663 133 668 133 626 133 612 133 667
$redni czas podrozy min 24min 27s 23min 48s 22min 41s 22min 36s 23min 34s 23min 38s 24min 15s
$rednia dtugos$¢ podrézy km 6,648km 7,680km 7,608km 7,746km 7,724km 7,679km 7,656km
$rednia predko$¢ podrozy km/h 22km/h 28km/h 30km/h 31km/h 29km/h 29km/h 27km/h
taczny czas podrozy h/min/s 44273h 59min 6s 52601h 12min 59s 50534h 33min 27s 50362h 12min 52457h 24min 38s 52580h 8s | 53705h 50min 43s
taczna diugos¢ podrézy km 597508km 857653km 870728km 888125km 881838km 875863km 874497km
wskaznik przesiadkowosci szt/lpodréz 0,238 0,338 0,374 0,376 0,377 0,370 0,360
PassKm
Bus km 314701km 235351km 218944km 224692km 232394km 246869km 255705km
PM km Okm Okm 224942km 279633km 208917km 202943km 130556km
Tr km 145151km 312883km 130468km 85306km 119389km 106488km 172943km
PassHour
Bus h/min/s 17745h 54min 36s | 13010h 15min 41s 12059h 16s| 12440h 50min 23s| 12860h 24min 40s 13770h 2min 20s | 14246h 25min 4s
PM h/min/s 0s Os 5570h 3min 8s 6552h 12min 37s 4880h 47min 19s 4552h 33min 18s | 6376h 52min 28s
Tr h/min/s 8191h 46min 49s 11239h 16min 36s 5329h 12min 55s 3884h 15min 13s 5737h 14min 54s 5107h 38min 2s 5700h 3min 24s
PTrips TSys
Bus h/min/s 69 368 61 017 59 404 60 928 61614 64 507 62955
PM h/min/s 0 0 43 483 48 888 37 827 38679 37592
Tr h/min/s 41 098 68 368 36 782 31684 38 508 35424 38491
taczny potok na liniach PM pas. 0 0 450 952 529 934 400 432 493 921 502 404
maksymalny potok na liniach
PM pas. 0 0 5 007 5531 5500 6 223 7325
Sredni czas dojazdu do
centrum min 28,43 26,12 24,44 23,60 24,85 22,14 25,15
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Tab. nr 5. Parametry pracy przewozowej w obszarze Krakowa - scenariusz ,ruchu dodanego”

Z przejeta czescig ruchu samochodowego do centrum oraz ruchem wzbudzonym w korytarzach premetra — godzina szczytu popotudnioweg

wariant jednostka W O NNR KONSULTOWAVIil/\? W A W B W C W D W E
suma ruchu w macierzy 134 432 134 714 142 262 142 265 142 222 142 240 142 265
$redni czas podrozy min 24min 27s 23min 48s 22min 58s 22min 43s 23min 41s 24min 2s 24min 22s
Srednia dtugos¢ podrozy km 6,648km 7,680km 7,736km 7,822km 7,812km 7,887km 7,758km
Srednia predkos$¢ podrozy km/h 22km/h 28km/h 30km/h 31km/h 29km/h 29km/h 27km/h
taczny czas podrozy h/min/s 44273h 59min 6s | 52601h 12min 59s | 54448h 31min 17s| 53846h 26min 27s 56117h 34min 1s 56947h 12min 5s | 57686h 35min 55s
taczna dlugos$¢ podrézy km 597508km 857653km 945810km 956934km 951802km 962341km 946220km
wskaznik przesiadkowosci szt/1podréz 0,238 0,338 0,374 0,373 0,373 0,396 0,360
Passkm
Bus km 314701km 235351km 229644km 236354km 243694km 258993km 269762km
PM km Okm Okm 245786km 303601km 228093km 222954km 140700km
Tr km 145151km 312883km 141151km 91701km 128338km 115340km 189542km
PassHour
Bus h/min/s 17745h 54min 36s | 13010h 15min 41s| 12634h 42min 32s| 13069h 56min 45s| 13475h 36min 32s 14438h 55min 4s 15015h 36min 1s
PM h/min/s Os Os 6086h 6min 44s 7115h 30min 8s 5327h 34min 29s 5000h 53min 26s 6884h 49min 52s
Tr| h/min/s 8191h 46min 49s | 11239h 16min 36s 5776h 3min 5s 4180h 47min 39s 6172h 13min 8s 5541h 22min 57s 6233h 4min 36s
PTrips TSys
Bus 69 368 61 017 61 372 63 351 63 915 66 792 65 483
PM 0 0 47 281 52 846 41 082 42 301 40 252
Tr 41 098 68 368 39 541 33 843 41 029 38114 41 982
taczny potok na liniach PM pas. 0 0 383982 683 482 436 675 542 980 550 738
maksymalny potok na liniach
PM pas. 0 0 5 446 6 146 6 149 6 993 8 052
Sredni czas dojazdu do centrum min 28,43 26,12 24,44 23,60 24,85 22,14 25,15
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1.4. ANALIZA | WYBOR DOCELOWEGO MIEJSKIEGO SRODKA TRANSPORTU

b)

d)

SZYNOWEGO

Wykonane prognozy ruchu pasazerskiego wykazujg, ze w okresie ok. 2030 r.,
przy petnej realizacji zakladanego systemu transportu, maksymalny potok ruchu
nie przekroczy 12.000 pasazerow w kazdg strone, w godzinie szczytu. W
pierwszym etapie realizacji tuneli premetra tylko w obszarze centralnym bedzie
to okoto 8 000 pasazerow.

Zaktadajgc czestotliwosé kursowania pociggdéw nowego podsystemu transportu
ok. roku 2030 co 4 min., nalezy wprowadzi¢ na projektowane trasy pociggi o
pojemnosci ok. 800 pasazeréw, a w okresie pierwszego etapu ok. 600
pasazeréw.

Wielkos¢ potokéw ruchu oraz korzysci spoteczne wynikajgce ze znacznego
skrécenia czasu podrozy wskazujg, ze ok. roku 2030 powinien w Krakowie
funkcjonowa¢ nowy podsystem transportu szynowego — metro, w etapach
wczesniejszych premetro.

Wielkos¢ potokdw ruchu oraz konieczno$¢ zapewnienia mozliwosci etapowania
budowy tuneli dla nowego srodka transportu, z pierwszymi realizacjami w
centralnych obszarach miasta wskazuje, ze docelowym srodkiem powinien by¢
wagon lekkiego metra zasilany z trzeciej szyny, w pierwszych etapach wagon
tramwajowy zasilany dwusystemowo lub z sieci napowietrznej.

Analiza aktualnie dostepnego taboru tramwajowego wskazuje na mozliwos¢
zastosowania np. tréjczionowych sktadow Bombardiera lub innych, docelowo o
lgcznej dlugosci ok.100 m, w okresach etapowych ok. 45 m.
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